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Sogar ein Fiinf-Minuten-Takt moglich

Herzstiick Ohne substanzielle
Hilfe aus der Schweiz wird das
grenziibergreifende S-Bahn-Netz
nicht zu finanzieren sein.

VON PETER SCHENK

In den néichsten fiinf Jahren sollen im Rah-
men eines Vorprojekts verldssliche Kosten-
schitzungen und Zeitpldne fiir die Realisie-
rung des Herzstlicks Regio-S-Bahn erstellt
werden - also fiir die unterirdische Verbin-
dung unter der Basler Innerstadt zwischen
Bahnhof SBB und dem Badischen Bahnhof.
«Ein Knackpunkt wird sein, ob, wo und
wie viele Haltestellen es geben wird», er-
klarte Patrick Leypoldt, Geschiftsfiihrer
des Agglo-Programms Basel, gestern
Abend in Basel auf der Mitgliederversamm-
lung des Vereins «Pro Herzstiick».

Basel zahlt zwei Drittel

Die Agglo Basel hat den Auftrag erhalten,
das Vorprojekt, fiir das es auch eine Ge-
samtprojektleitung gibt, zu erarbeiten. Die
Kosten in Hohe von knapp 30 Millionen
Franken werden zu zwei Dritteln vom Kan-
ton Basel-Stadt und zu einem Drittel vom
Kanton Baselland bezahlt.

Leypoldt machte gleich zu Beginn seines
Vortrags deutlich, wie wenig gliicklich er
mit dem Namen Herzstiick sei: «Es handelt
sich nicht darum, ein Loch zu bauen, son-
dern vielmehr das Angebot der S-Bahn
substanziell auszubauen und dabei Korri-
dore miteinander zu verhdngen.» Als Bei-
spiel nannte er, dass er derzeit von Liestal
nach Lorrach mit der S-Bahn 45 Minuten
unterwegs sei, mit dem Auto iiber die Au-
tobahn aber nur 13 Minuten.

Sinn mache das komplexe Grossprojekt,
das mit dem Ypsilon Richtung Euro-Airport
um die zwei Milliarden Franken kosten
wird, nur, wenn es grenziibergreifend ge-
plant wird. «Von den sieben S-Bahn-Linien
liegen nur drei in der Schweiz. Eine befin-
det sich im Elsass, und mit der Wiesental-
bahn, der Hochrhein- und der Oberrhein-
strecke sind drei in Baden-Wiirttembergy,
fiihrte Leypoldt weiter aus. Es sei klar, dass
dort das Wiesental und Lorrach neben
Stuttgart, Karlsruhe und anderen Stidten
nicht als der Nabel der Welt gelten wiirden.
«Wenn wir das S-Bahn-Netz wollen, muss
die Schweiz helfen zu finanzieren», beton-
te er.

«Derzeit haben wir mit zwei Endbahnho-
fen keine durchgehenden Linien, und die
Kapazititen sind ziemlich am Ende», fiihr-
te Leypoldt weiter aus. Im Rahmen von
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Patrick Leypoldt
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Step 1 (Strategisches Entwicklungspro-
gramm Bahninfrastruktur) werden auf der
Schweizer Seite bis 2025 960 Millionen
Franken in Infrastrukturmassnahmen und
Entflechtungen verbaut, um auf der
Schweizer Seite mit der S-Bahn einen Vier-
telstundentakt fahren zu kénnen. Auch das
Herzstlick Regio-S-Bahn soll im Rahmen
von Step 2, das bis 2030 dauert, vom Bund
finanziert werden. Ob der Bund das Basler
Projekt in diese Liste mit aufnimmt, wird
sich Anfang 2016 entscheiden. Im besten,
allerdings optimistischem Falle, konnte das
Basler grenziiberschreitende S-Bahnnetz
also 2030 in Betrieb gehen.

Laufen- und Birstal nicht abhiingen

Leypoldt sah einen «riesigen Bedarf, die
Linien zu harmonisieren». So hat die Agglo
Basel zwei Varianten erarbeit. Bei der Vari-
ante 1 fihrt jede zweite der Schweizer Li-
nien abwechselnd nach Deutschland oder
Frankreich weiter. Durch die Uberlagerung
von verschiedenen Linien entsteht so bis-
weilen ein Zehn- oder gar Fiinfminuten-
Takt. Die Variante 2 sieht eine Starkung der
Ost-Westachse vor, die allerdings den Nach-
teil hat, das Laufental und das Birstal vom
Euro-Airport abzuhingen. «Wir haben des-
halb die Variante 1 favorisiert», sagte Ley-
poldt.
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