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Die Routen des Slowup Basel-Dreiland vom Sonntag, 18. September 2022
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70 000 Menschen ohne Auto unterwegs

Am Slow-up Basel-Dreiland kommt es zum Austausch zwischen Deutschland, Frankreich und der Schweiz.

Rafael Hunziker

Wenn die motorisierten Fahr-
zeuge Platz machen miissen auf
den Strassen fiir Velos, Trotti-
netts und Co, ist Slow-up. Am
18.September 2022 findet von
10 bis 17 Uhr der Basel-Dreiland
Slow-up statt. 62 Kilometer
Strasse in Deutschland, Frank-
reich und der Schweiz werden
an diesem Sonntag fiir Autos ge-
sperrt und fiir Fahrzeuge ohne
eigenen Antrieb freigegeben.
«Endlich ist es wieder so-
weit», sagt Manuel Friesecke,
Prasident des Slow-ups Basel-
Dreiland. In diesem Jahr konne
der Anlass zum ersten Mal nach
2019 wieder stattfinden. Man
habe sowohl im 2020 wie auch
im 2021 versucht den Slow-up
durchzufithren, die Coronabe-

stimmungen hatten dies aller-
dings nicht zugelassen. Da der
Anlass international sei, wire es
unmoglich gewesen die unter-
schiedlichen, geltenden Rege-
lungen der Lander unter einen
Hut zu bringen.

Nachhaltigkeit und
Grenzabbau

Der Slow-up sei eine Chance, die
Nachbarinnen und Nachbarn aus
den umliegenden Landern ken-
nen zulernen. «Als Grenzkanton
finden wir den Austausch wahn-
sinnig wichtig», sagt Thomas
Graf, Projektleiter der Mobilitéts-
strategie in Basel-Stadt. Ein gros-
ses Ziel des Slow-ups sei es Gren-
zen abzubauen, sagt auch Co-
Geschiftsfithrer Wendel Hilti.
Neben dem Austausch zwi-
schen den Bevolkerungen von

Deutschland, Frankreich und
der Schweiz hitte der Slow-up
auch eine Funktion als Werbung
fiir nachhaltige Formen der Mo-
bilitat. Es sei ein niederschwel-
liges Angebot, das den Zugang
fiir alle Menschen zur nachhal-
tigen Mobilitit ermogliche, sagt
Graf. Ausserdem sei die Bewe-
gung forderlich fiir die Gesund-
heit der Teilnehmerinnen und
Teilnehmer.

Eine Vignette soll
die Zukunft sichern

Der Slow-up Basel-Dreiland ist
eine besonders grosse Ausgabe
der Veranstaltungskette. Insge-
samt gibt es 19 Slow-ups in der
Schweiz und zwei in Frankreich.
Im Durchschnitt sind die befahr-
baren Strecken zwischen 20 und
30 Kilometern lang. Die drei

«Als Grenz-
kanton finden
wir den
Austausch
wahnsinnig
wichtig.»

Thomas Graf
Projektleiter
Mobilititsstrategie Basel-Stadt

Schlaufen, die zusammen 62 Ki-
lometer lang sind, machen den
Slow-up Basel-Dreiland speziell.

Finanziert wird der Slow-up
Basel-Dreiland durch Sponsoren
und Partner, wie den Kanton Ba-
sel-Stadt. Damit auch in Zukunft
die Existenz gesichert sei, wiir-
den «Vignetten» fiir fiinf Fran-
ken respektive Euro auf'der Stre-
cke verkauft. Die Vignetten, die
eigentlich Bindel fiirs Handge-
lenk sind, seien nicht obligato-
risch. Die Erwartung sei aber,
dass alle Teilnehmerinnen und
Teilnehmer eine Vignette kaufen
wiirden, gemiass dem Motto
«ohne Vignette kein Slow-up»,
sagt Jean Frey, Co-Geschéftsfiih-
rer des Slow-ups Basel-Dreiland.

«Mit der Vignette gehen wir
ein Risiko ein», sagt Hilti. Der
Verkauf sei an die Zahl der Be-

sucherinnen und Besucher ge-
koppelt und diese sei wetterab-
hangig. Spielt das Wetter mit,
wiirden bis zu 70000 Men-
schen teilnehmen. Fiir so viele
Menschen muss die Sicherheit
garantiert sein. Die Strecke wird
als Einbahn befahren. Es gibt
keinen Gegenverkehr. Zudem
soll nicht schneller als 25 Stun-
denkilometer gefahren werden.
Dies seinotwendig, weil der An-
teil von E-Bikes stetig zunehme
und so der gemiitliche Charak-
ter des Anlasses unterstrichen
wiirde. «Wir sind kein Velo-
rennen», sagt Hilti. Es gibe des-
halb auch keinen Start und kein
Ziel. Anfang und Ende konne
von jeder und jedem selbst ge-
wahlt werden. Es spiele keine
Rolle, ob man zwei oder zwei-
undsechzig Kilometer fahre.



