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Ein Meilenstein fiir die Region

Bahnausbau Stinderatskommission verhilft dem Basler Herzstiick zum Durchbruch

VON DANIEL BALLMER

Die Freude ist gross beim Basler Bau- und
Verkehrsdirektor Hans-Peter Wessels und
seiner Baselbieter Amtskollegin Sabine Pe-
goraro. Die Chancen fiir das Herzstiick
der trinationalen S-Bahn Basel sind noch-
mals deutlich gestiegen. Einstimmig un-
terstiitzt die stdnderitliche Verkehrskom-
mission die Ausbaupline des Bundesrats
fiir das Schweizer Bahnnetz. Gleichzeitig
mochte sie das Gesamtpaket aber um ein-

zelne Projekte mit «grossem volkswirt- .

schaftlichem Nutzen» erginzen.

Das heisst: Auch die rund 120 Millionen
Franken fiir die unverziigliche Projektie-
rung des Basler Herzstiicks sollen in den
Ausbauschritt .2035 aufgenommen wer-
‘den. «Das ist ein Erfolg fiir die Region»,
kommentiert der Baselbieter SP-Stinderat
Claude Janiak. Immerhin sichere dieser
Schritt die liickenlose Planung und Projek-
tierung des Grossprojekts, ist der Kom-
missionsprésident tiberzeugt. Unter dem
Strich soll der Gesamtkredit um gut 900
Millionen auf 12,8 Milliarden Franken er-
hoht werden. Finanziert wird er iiber den
Bahninfrastrukturfonds BIF, was die Bun-
deskasse nicht zusitzlich belastet.

«Damit ist das Herzstiick im Stindrat
durch, davon bin ich {iiberzeugt», sagt
Kommissionsprasident Janiak. Die Kleine
Kammer wird in der Friihlingssession
tiber die Vorlage beraten. Auch der Natio-
nalrat werde die Durchmesserlinie kaum
mehr aus dem Paket herausnehmen, da-
fiir sei die Projektierung dann doch ein zu
kleiner Anteil. Fiir die Region Basel aber
wdre es dennoch ein Durchbruch. Denn
in der Vorlage ist klar festgehalten, dass
das Herzstiick der trinationalen S-Bahn im
néchsten Ausbauschritt realisiert werden
soll. Janiak: «Damit besteht eine gewisse
Verbindlichkeit.»

«Im Interesse des ganzen Landes»
«Dieser weitsichtige Entscheid der Stin-
deratskommission ist wegweisend sowohl
fiir den Grossraum Basel als auch fiir die
gesamte Schweiz», finden Wessels und
Pegoraro. Es liege im Interesse des ganzen
Landes, wenn die zweitwichtigste Wirt-

schaftsregion iiber eine leistungsfihige
Bahninfrastruktur verfiige. Sie sei Voraus-
setzung fiir eine effiziente S-Bahn und die-
se wiederum fiir ein nachhaltiges Wirt-
schaftswachstum in der Nordwestschweiz.
Mit der Aufnahme der Projektierungs-
kosten fiir das Herzstiick in den néchsten
Ausbauschritt werde ein «mehrjdhriger,
volkswirtschaftlich kostspieliger Projekt-
unterbruch» vermieden. Mit dem «klugen
Zug» der Stinderatskommission konne
das Herzstiick zeitnah zur Baureife ge-
bracht werden.

Die geplante Durchmesserlinie ist als
S-Bahn-Tunnel mit Haltestellen zwischen
dem Bahnhof SBB und dem Badischen
Bahnhof angedacht. Dies schlosse Liicken
im S-Bahn-Netz und briachte auch dem
Fernverkehr Platz. Wie dringend notig
dies ist, zeigte eben erst wieder die Ent-

i gleisung eines ICE-Zugs in Basel am Sonn-

tagabend (siehe Box unten).
Das Herzstiick ist aber noch nicht alles.
Denn in dem Paket enthalten sein soll

«Dieser Entscheid
ist wegweisend so-
wohil fiir den Gross-
raum Basel als auch
fiir die Schweiz.»

Hans-Peter Wessels Bau- und
Verkehrsdirektor Basel-Stadt

auch eine Verdoppelung des Bundesbei-
trags zur Finanzierung grenziiberschrei-
tender Massnahmen von 100 auf 200 Mil-
lionen Franken. Das betrifft neben der seit
langem *geplanten Elektrifizierung der
Hochrheinstrecke vor allem auch den
Bahnanschluss zum Euro-Airport. Die Ver-
kehrskommission des Stinderats erhofft
sich, dass die beiden Projekte dadurch
auch in Frankreich und Deutschland Auf-
trieb erhalten werden.

Uber 100 Jahre altes Bahnsystem
Gerade die vorgeschlagene Aufwertung
des Herzstiicks ist fiir die Region Basel ein
grosser Erfolg. Schon seit Jahren weibelt
sie in Bundesbern fiir das Milliarden-Pro-
jekt. «Das war ein langer Prozess, wir sind
auf vielen Ebenen immer am Ball geblie-
ben», kommentiert Stinderat Janiak.
Gross war denn auch die Enttiduschung,
nachdem der Bundesrat beschlossen hat-
te, vorerst nur die vor der eigentlichen
Projektierung anfallenden Planungskosten

iibernehmen zu wollen. Bei der Prisen-
tation der Vorlage hatte die friihere
Verkehrsministerin Doris Leuthard argu-
mentiert, der Planungsstand sei ungentii-
gend, das Vorhaben noch zu wenig ausge-
reift. Es gebe noch viele Fragen zur Ver-
kehrsfithrung und zur Abstimmung des

. Projekts auf die Stadtplanung. Der Bedar]

sei aber anerkannt.

Ohne Zusage fiir die Projektierungs:
kosten befiirchteten die beiden Kantons:
regierungen Verzogerungen bei der Rea:
lisierung des fiir den Ausbau des Bahn:
knotens Basel zentralen Projekts. Umsc
grosser ist nun die Freude bei Politik und
Wirtschaft. Das Projekt sei enorm wichtig,
meldete sich gestern der Basler Gewerbe
verband. Auch die Handelskammer be
tont dessen Bedeutung: Das Bahnsysterr
der Region sei mehr als 100 Jahre alt, be

tont Direktor Martin Datwyler. «Es trég

der wirtschaftlichen Entwicklung und de
steigenden Mobilitit in unserer Region ir
keiner Weise Rechnung.»

|ICE-UNFALL

Reparaturen nach Zugentgleisung

‘g"“%?“ach der Zugentgleisung vom

! % Sonntagabend in Basel hat die
.\ Schweizerische Unfalluntersu-
chungsstelle (Sust) die Unfallstelle ges-
tern freigegeben. Darauf sind Instand-
stellungsarbeiten angelaufen; Ziige
sollen dort ab heute Mittwoch wieder
fahren.

Laut SBB-Medienblog sind wegen des
Unfalls mehrere Hundert Meter Gleis-
anlagen und die Sicherungseinrich-
tungen zu reparieren. Fachleute von
SBB Infrastruktur und DB Netz hitten
nach der Freigabe der Unfallstelle die
Schiden detailliert analysiert und die
Reparaturen abgestimmt.

Auf einem Gleis des gesperrten zwei-
gleisigen Abschnitts zwischen Badi-
schem Bahnhof und Bahnhof SBB
sollen ab Mittwochmorgen wieder
erste Zlige fahren, wie einem Blogein-
trag zu entnehmen ist. Vorher miisse

DB Netz - eine Abteilung der Deut-
schen Bahn - die ramponierten Siche-
rungsanlagen repariert haben. g

Fernziige ab Mittwoch friih

Als erstes sollen heute Mittwoch die
Fernverkehrsziige zwischen der
Schweiz und Deutschland wieder
fahrplanmaissig verkehren. Wegen der
noch beschriankten Kapazitit fallen
daneben im Regionalverkehr zu-
néichst noch Ziige aus - konkret fahrt
auf jenem Abschnitt nur die S 6 ab
Basel SBB nach Zell (D), und auch
diese nur stiindlich.

Reguldr soll der Zugverkehr auf dem
Unfallabschnitt erst morgen Donnerstag
wieder laufen, wenn auch das zweite
Gleis wieder zur Verfiigung steht. Die
SBB-Medienstelle stellte am Dienstag
ein Communiqué zur Wiederaufnahme
des Regelbetriebs in Aussicht.

«

Das Malheur war passiert, als am
Sonntag um 20.50 Uhr nach dem Be-
fahren der Eisenbahnbriicke iiber den
Rhein ein ICE aus Berlin nach einer
Weiche plétzlich zweigleisig weiter-
fuhr: der Triebkopf auf dem rechten
Gleis und der Rest auf dem linken.

: Jener Streckenabschnitt liegt direkt

neben der viel befahrenen Autobahn
A2 aus Deutschland.

Als der ICE mit rund 240 Passagieren
nach tiber 800 Metern zum Stillstand
kam, war der zwischen Lok und Zug-
rest quer tiber den Schotter mitge-
schleppte erste Wagen nur noch
zwanzig Meter von einer Trennwand
in einem Tunnel entfernt. Ein SBB-
Einsatzleiter sprach am Montag vor
den Medien denn auch von viel
«Gliick im Ungliick».

Seit Montag fahren stiindlich Shuttle-

zlige zwischen den beiden Basler
\

Bahnhofen, dies mit einer Spitzkehre
im nahen Rangierbahnhof. Umsteige-
passagiere konnen neben dem Shuttle
auch das kaum langsamere Zweier-
Tram durch die Stadt nehmen.

Die meisten Ziige, die normalerweise
zwischen der Schweiz und Deutsch-
land verkehren, fallen derzeit aus.
Einzelne Ziige indes lisst die DB aus-
nahmsweise ohne Halt am Bahnhof
SBB nach Italien und Ziirich zuriick-
fahren.

Zur Unfallursache machte der Blog-
eintrag keine Angaben. Die Sust als

* unabhiingige Bundesstelle sei fiir die-

se Untersuchung zustindig. Auf der
Sust-Homepage war die Entgleisung
am Dienstag noch nicht als neue Un-
tersuchung vermerkt. Die Untersu-
chung zur letzten Entgleisung in Base
von 2017 (auch ein ICE) ist noch nicht
abgeschlossen. (SpA)



