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Paris macht sich mal wieder unbeliebt

Euro-Airport Der Verzmht auf die Finanzierung des Bahnanschlusses stosst bei Elsasser Politikern auf Wlderstand

VON PETER SCHENK

Die meisten elsdssischen Politiker set-
zen sich unabhingig ihrer politischen
Ausrichtung massiv dafiir ein, dass Pa-
ris den Bahnanschluss zum Euro-Air-
port finanziert. Im Bericht Duron zu
den franzosischen Infrastrukturmass-
nahmen der ndchsten 20 Jahre war er
nicht erwahnt oder im allerbesten Fall
auf 2027 verschoben worden. Derzeit
laufen die Vorprojektstudien. Der Bau-
beginn sollte schon 2020 sein.

Patricia Schillinger, stidelsissische
Senatorin und Mitglied von La Républi-
que en Marche (LREM) von Prasident
Emmanuel Macron, zeigt sich «beunru-
higt» und beklagt den Pariser Blick auf
die Region: «Wir arbeiten seit mehr als
zehn Jahren am Bahnanschluss. Er ist
wichtig fiir uns. Das muss man auch in
Paris einsehen.»

Post fiir Transportministerin

Im Frithjahr wird die Regierung auf
der Grundlage des Berichts Duron ihr
[nfrastrukturgesetz beschliessen. Schil-
linger hat der Transportministerin ELi-
sabeth Borne geschrieben. Im Brief
heisst es: «Neben der Stirkung der At-
traktivitdit des Flughafens bietet der
Bahnanschluss eine Alternative zur
Strasse und tragt dazu bei, die Auto-
bahn A 35 zu entlasten, die zu Spitzen-
zeiten sehr stark genutzt wird.»

Schillinger wartet auf einen Termin
bei der Transportministerin. Die Sena-
torin ist Mitglied des Haut Comité syste-
me de transport férroviaire, einer na-
tiohalen Kommission, die die Regie-
rung in Eisenbahnfragen berit und die

von Borne prasidiert wird.
Als Vertrauter des langjihrigen EAP-
Verwaltungsratsmitglieds  Jean-Marie

Bockel hat der biirgerliche Député von
Mulhouse, Olivier Becht, den Steuer-
streit um den EAP verfolgt. Auch Becht
hat Borne geschrieben. Er sagt: «Ich
bin erstaunt, dass der Bahnanschluss
als lokales, regionales und internatio-
nales Vorhaben im Bericht zu den gros-
sen franzésischen Infrastrukturmass-
nahmen gelandet ist. Die Vorprojekt-
studien werden auch mit Geld aus der
Schweiz und der EU finanziert.»

Becht hofft, dass der Bahnanschluss
wieder als europdisches Projekt einge-
stuft wird. Sollte Paris trotzdem nicht
finanzieren wollen, ist das fiir ihn noch
lange nicht das Aus. «Dann miissen wir
alternative Finanzierungsmoglichkeiten
finden.» Denkbar sei, dass das Elsass
im Rahmen einer neuen Gebietskorper-

Beim Flughafen-Terminal soll ein Bahnhof entstehen. Wenn der franzosische Staat sich an den deten nicht substanziell beteiligt, ist das Projekt géstorben.

Olivier Becht, Député von Mulhouse.

schaft die Autobahnen als Kompetenz
erhalte. «Durch die Erhebung einer
Maut liessen sich in einigen Jahren die
50 Millionen Euro finanzieren, die der
Staat meines Wissens einmal fiir den
Bahnanschluss vorgesehen hat.»

Geld fiir die Europastadt
Staatliche Gelder konne es auch im
Rahmen des Programms geben, die Er-
reichbarkeit der Europastadt Strass-
burg zu verbessern. Mit Bahnanschluss
ware man in einer Stunde auf dem EAP.
Als biirgerlicher Prisident des Grand
Est, der fiir den 6V zustindig ist, wird
Jean Rottner in Kiirze mit der Regie-
rung iiber den Bahnanschluss verhan-
deln. Er will sie iiberzeugen, dass hier-
mit der Alltag der Biirger verbessert

Patricia Schillinger, Senatorin.

wird - erklirtes Ziel Macrons. Ohne
Geld aus Paris geht das nicht, das weiss
auch Rottner. «Das Projekt erfordert
ein starkes Engagement des franzosi-
schen Staates und der Eidgenossen-
schaft.» Ahnlich tont es bei Brigitte
Klinkert, biirgerliche Prisidentin des
Departements Haut-Rhin. Auch sie
glaubt an den Flughafen-Bahnhof - «ei-
ne effiziente und moderne Alternative,
unabdingbar fiir alle internationalen
Flughéfen dieser Grosse.»

Wenig iiberrascht von den Ténen aus
Paris zeigt sich Jean-Marie Zoellé, biir-
gerlicher Maire von Saint-Louis. «Der
Staat hat kein Geld und da setzt er an-
dere Priorititen. Wir miissen zuerst

den Trassenverlauf kliren und dann

aber endlich die Finanzierung.»

Jean Rottner,.Président Grand Est.
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Brigitte Klinkert, Présidentin Haut-Rhin.
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TGV Rhin-Rhone und Paris — Troyes ohne Finanzierung

Der EAP-Bahnanschluss ist nicht das ein-
zige grosse Infrastrukturprojekt Ostfrank-
reichs, das laut Bericht Duron in abseh-
barer Zeit nicht finanziert wird. Der Bahn-
anschluss steht beim Ringen um die Gel-
der in Konkurrenz mit anderen Vorhaben.
Eines davon ist der zweite Abschnitt des
TGV Rhin-Rhéne, die Verbindung von Ba-
sel ber Mulhouse und Dijon nach Paris.
Er soll laut Bericht erst nach 2038 gebaut
werden. Die insgesamt 50 Kilometer wiir-
den 1,2 Milliarden Euro kosten. Schon
vorher war das Vorhaben zum Leidwesen
der Stidelsasser, die den TGV-Est zwi-

schen Strassburg und Paris mitfinanziert
haben, auf 2030 verschoben worden. Der
TGV Rhin-Rhéne macht vor allem Sinn,
wenn man ihn als europaische Verkehrs-
achse von Deutschland tber Frankreich
nach Spanien betrachtet. Massive politi-

'sche Proteste hat der Verzicht auf die

Eléktrifizierung des Grossteils der Stre-
cke Troyes — Paris provoziert. Hier geht es
um Gesamtkosten von 320 Millionen Eu-
ro, von denen 190 Millionen Euro nicht
mehr finanziert werden sollen. Troyes ge-
hoért zur neuen Grossregion Grand Est,
Teil deren auch das Elsass ist. (psc)



