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Region Basel

Verlockendes Angebot aus Frankreich

Euro-Airport Der Bahnanschluss kostet 260 Millionen — die Schweiz soll «nur» 80 zahlen mussen

VON PETER SCHENK

Plotzlich nimmt der Zug Fahrt auf:
Bei der zentralen Frage, wie der ge-
plante Bahnanschluss zum Euro-Air-
port finanziert werden konnte, gibt
es endlich Fortschritte. Philippe Ri-
chert, Priasident der Region Elsass,
legte am Montagabend auf der Gene-
ralversammlung der Regio Basilien-
sis in Blotzheim (F) erstmals einen Fi-
nanzierungsplan vor. Demnach
miisste die Schweiz von den Gesamt-
kosten in Hohe von 260 Millionen
Euro mit voraussichtlich 70 oder 80
Millionen Euro weit weniger als ein
Drittel tibernehmen.

Wenn alles gut lduft, konnte der
Bahnanschluss ab 2020 in Betrieb ge-
hen. Dafiir miisste eine sieben Kilo-
meter lange neue Bahnstrecke ge-
baut werden. Stiindlich soll es meh-
rere Verbindungen auf der Strecke
Mulhouse-Euro-Airport-Basel geben.
Mit dem Bahnanschluss dauere die
Fahrt von Strassburg zum EAP nur
noch 50 Minuten, betont Richert.
«Der EAP wiirde so der Flughafen fiir
das gesamte Elsass.» Der Flughafen-
bahnhof soll halbunterirdisch neben
den Parkhdusern 70 bis 100 Meter
von den Terminals entstehen. Haupt-
problem war bisher immer die feh-
lende Finanzierung auf der franzosi-
schen Seite.

Sogar die EU wiirde mitzahlen
Richert verweist darauf, dass in
Frankreich im Juni die Diskussion fiir
den ndchsten siebenjdhrigen Rah-
menvertrag fiir grosse Infrastruktu-
renmassnahmen zwischen Staat und
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So kénnte der Euro-Airport 2020 aussehen. Das Parkareal ware umgestaltet — der neue Bahnhof soll halb
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unterirdisch neben den Parkhausern zu liegen kommen.

genbeteiligung des Flughafens von
40 Millionen Euro und 50 Millionen
Euro, die die EU zugesagt habe, wé-
ren so rund 180 Millionen Euro fi-
nanziert.

Ausserdem setzt Richert darauf,
dass Baden-Wiirttemberg den ur-
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Juni. Philippe Richert, Prasident nanzierungsfrage
Richert rechnet Region Elsass vorwértszumachen,
damit, dass der und nun auf einmal

franzosische Staat sich mit 35 bis 40
Millionen Euro am Projekt beteiligt.
Dazu kommt der gleiche Betrag von
der Region Elsass, 10 Millionen Euro
vom Generalrat Oberelsass und 5 Mil-
lionen aus Mulhouse. Mit einer Fi-

steht die Beteiligung infrage», be-
klagt er.

Wenn nicht im Juni, dann nie
In seinem flammenden Bekennt-
nis zur grenziibergreifenden Koope-

ration appellierte er mit Nachdruck
an die Schweiz, die Finanzierung des
Bahnanschlusses nicht mit der Lo-
sung der Steuerfrage auf dem Flugha-
fen zu verbinden. «Das wire gefdhr-
lich. Wenn der Bahnanschluss nicht
im Juni auf die Priorititenliste ge-
setzt wird, wird er gar nicht gebaut
werden.» Bern und das franzosische
Finanzministerium verhandeln seit
zwel Jahren darum, wie die Schwei-
zer Betriebe auf dem EAP zu besteu-
ern sind. Ausserdem geht es um die
Frage der Flughafentaxen.

Guy Morin reagiert verhalten

Richert verweist darauf, dass die
Losung der Steuerfrage bereits fiir
Mairz angekiindigt worden war. «Seit-
dem aber ist nichts passiert», sagt er.
Allerdings gab es in Frankreich nach
den Kommunalwahlen vom
23. Mérz, die fiir die regierenden So-
zialisten mit einem Fiasko geendet
hatten, eine Regierungsumbildung,
was die erneute Verzogerung erkld-
ren mag.

VISUALISIERUNG BLASER ARCHITEKTEN BASEL

Mit gebremster Begeisterung re-
agiert der Basler Stadtpridsident Guy
Morin auf Richerts Appell. Er betont:
«Wir konnen auf der Schweizer Seite
eine Finanzierung finden, dafiir
muss aber der binationale Status des
Flughafens gesichert sein.» Morin
steht mit dieser Haltung nicht allein.
So koppelt auch das Bundesamt fiir
Verkehr die Schweizer Beteiligung
am Bahnanschluss an die Gespriche
iiber den binationalen Status des
EAP. Vor zwei Wochen machte Ver-
kehrsministerin Doris Leuthard in
Basel deutlich: «Wir finanzieren
nicht die Bahn und Frankreich macht
den Flughafen immer franzoésischer.»
Das war allerdings, bevor dieser Fi-
nanzierungsplan bekannt war.

Elsass-Prasident Richert jedenfalls
driickt nur noch die Hoffnung aus,
dass es zwischen der Schweiz und
Frankreich schnell zu einer Einigung
in der Steuerfrage komme. Sehr opti-
mistisch klang er dabei allerdings
nicht. Sonst diirfte der Zug abgefah-
ren sein.




BASEL

Retten die Franzosen den Flug-Zug?

PLAN - Schon
2020 konnten Zlige
zum Euroairport fah-
ren. Doch die Elsdsser
stellen Bedingungen.
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@ringier.ch

D ieLage am Euroairport
ist vertrackt: Streit

um die Besteuerung von
Schweizer Betrieben, Arger
um die Flughafentaxen und
die eigentlich ldngst ange-
dachte Zugverbindung ist
auf Eis gelegt. Doch in min-
destens einer Angelegen-
heit scheint Bewegung in
die Sache zu kommen: Der
Flughafen  Basel-Mulhouse
konnte schon 2020 iiber den
heiss ersehnten Bahnanschluss
verfiigen. Wie die «bz» be-
richtet, soll die Schweiz da-
bei finanziell besser weg-
kommen als erwartet.

Laut Philippe Richert,
dem Prisidenten der Regi-

on Elsass, existiert erstmals
ein konkreter Finanzie-
rungsplan. Demnach miiss-
te die Schweizer Seite 70
bis 80 Millionen Euro (rund
85 bis 87 Mio. Franken) fiir
den Bau der Bahnlinie bei-
steuern — bei Gesamtkosten
vonrund 320 Mio. Franken.

Ein attraktives Angebot,
bislang war man in der
Schweiz von deutlich hoheren
Kosten ausgegangen: «Wir
finanzieren nicht die Bahn,
und Frankreich macht den

Behorden derzeit tun,
warnt er. «Das ware gefahr-
lich. Wenn der Bahnan-
schluss nicht im Juni auf
die Prioritatenliste gesetzt
wird, wird er gar nicht ge-
baut werden.»

Im Juni stehen in Frank-
reich Verhandlungen um
den siebenjdhrigen Rah-
menvertrag fiir grosse Inf-
rastrukturmassnahmen
zwischen Staat und Regio-
nen an. Das Elsass soll da-
bei laut «bz» 250 Mio. Euro

Flughafen im- bekommen

mer franzési- | Entscheidung und will den
Verkenrsmi. | Milsste sehr bald | 510
nisterin Doris fallen. risieren», sagt

Leuthard vor
wenigen Tagen noch zum
Thema gesagt.

Doch Richert macht
auch Druck. Die Diskussio-
nen um die Steuerfrage auf
dem Flughafen diirfe auf
keinen Fall mit dem Bahn-
anschluss verkniipft wer-
den, wie es die Schweizer

Richert.

Auf Basler Seite will
man sich von der Elsdsser
Ansage nicht hetzen lassen.
«Wir kdnnen eine Finanzie-
rung finden, dafiir muss aber
der binationale Status des
Flughafens gesichert sein»,
sagt der Basler Stadtprési-
dent Guy Morin. e

Zukunftsvision

So soll der Euroairport

dereinst aussehen.

www.blickamabend.ch
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War bislang skeptisch
Bundesratin Doris Leuthard.

Macht plétzlich Dampf
Philippe Richert, Prasident
der Region Elsass.




[

Regio fordert Herzstiick
und Bahn zum EAP

Blotzheim: Themen der grenziber-
schreiténden Zusammenarbeit standen
im-Zentrum der Generalversammiung
der Regio Basiliensis in Blotzheim. Préa-
sidentin Kathrin Amacker formulierte
Forderungen der Regio im Berelch
Verkehrsinfrastruktur. «Kompromisslos
| voranzutreiben» seien folgende Pro-
_jekte: Losung der Steuerf;agen; Finan-
zierung des Schienenanschlusses an
den EuroAirport; grenzﬁberschreitende
Siediungs- und-Raumentwicklung in
Erganzung zur Verlangerung der Tram-
linie 3 nachSt-Louis; Beschllisse und.
Kredite flir das Vorprojekt zum Herz-
stiick der Regio-S-Bahn; trimodale
Ausgestaltung des Containerterminals
Basel Nord und angemessene Beteili-
gung des Bundes an dessen Finanzie-
rung und des neuen Hafenbeckens.’
Die Vorstandsmitglieder René L. Frey
und Kathrin Amacker wurden wieder-
gewahlt, dazu neu Crispino Bega- -
maschi (Direktionsprésident FHNW).
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2152014 Basel: , Spitzenposition in Gefahr” - Basel/Regio - Verlagshaus Jaumann
bemerkt, dass sich die Schweiz zunehmend aus dem groRen Perimeter des
Oberrheins zuriickzieht und ihre Aufmerksamkeit auf einen zu engen
Grenzgirtel fokussiert. ,Das ist eine aus Sicht der Regio Basiliensis zu wenig
langfristige Strategie, um der trinationalen Region Oberrhein, was Prosperitdt
und Lebensqualitdt angeht, im europaischen Wettbewerb eine Spitzenposition
zu sichern.” Dieser Trend habe sich im vergangenen Jahr verstarkt - und bei
der Regio Basiliensis manifestiert.

So gibt es aus dem Kreis der Nordwestschweizer Kantone flr die kommenden
Jahre weniger Geld. Dies hat einen Personalabbau in der RB-Geschaftsstelle
zur Folge und die Mitwirkung in der trinationalen Arbeitsgruppe Erziehung
und Bildung der Oberrheinkonferenz musse zuriickgefahren werden, so
Amacker. ,Hier werden Fakten geschaffen, die bisherige Briicken abbrechen
lassen.”

Dennoch will die RB weiter Kompetenzzentrum flr die grenziberschreitende
Zusammenarbeit sein und ihre Position und ihr Fachwissen in die
grenziberschreitenden Netzwerke einbringen.

Im Bereich der Verkehsinfrastruktur setzt RB auf eine Losung der
Steuerfragen und der Finanzierung des Schienenanschlusses fr den
EuroAirport, eine grenziiberschreitende Siedlungs- und Raumentwicklung in
Ergdnzung zur Tram 3 nach St. Louis, Beschliisse und Kredite fur die Erstellung
des Vorprojekts zum Herzstlick Basel sowie eine trimodale Ausgestaltung des
Containerterminals Basel Nord.

Die Regio Basiliensis ist der Schweizer Partner fiir die Oberrhein-Konferenz.
Ihre Aufgabe ist es, von Schweizer Seite Impulse fur die Entwicklung des
oberrheinischen Raumes zu einer zusammengehdrigen europaischen
Grenzregion zu geben und bei deren Realisierung mitzuwirken. Dabei setzt sie
sich fiir einen attraktiven Wirtschaftsstandort Basel/Oberrhein ein.

hitp://www.ver| ag shaus-jaumann.definhalt.basel-spitzenposition-in-g efahr.f28659a0-e4¢2-4125-8e93- 527h2fe584af.presentation.print.v2.html
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