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Genfer Briickenbauten

Blick von der Promenade du Lac in Genf— noch ohne Briicke iiber den See.

Auf dem Weg von der Grossstadt
zum einen Pol einer binationalen
Metropole setzt Genf auf den
‘Ausbau der Verkehrswege. Das
Tram soll an der Landesgrenze
nicht mehr haltmachen, und
wieder wird eine zusiitzliche
Querung der Bucht andiskutiert.

Paul Schneeberger, Genf

Im Gegensatz zu politischen Karten, die
in der Schweiz reale Grenzen von 1848
wiedergeben, gehen Zonenplidne des
offentlichen Verkehrs mit der Zeit.
Auch und gerade in Genf. Wihrend sich
anderswo die Kernzone des Tarifver-
bundes auf die Kernstadt der Agglome-
ration beschréankt, erstreckt sie sich hier
iiber den ganzen Kanton. Das Ende
2009 eingefiihrte Zonensystem des Ver-
bundes «Unireso» trigt damit der me-
tropolitanen Realitdt Rechnung. Nicht
mehr nur die dicht bebaute Stadt, son-
dern der ganze kleine Kanton mit tiber
460 000 Einwohnern bildet den Kern
der Agglomeration Genf und neben

Lausanne den anderen Pol in der Me-
tropolitanregion Léman mit mittlerwei-
le 1,2 Millionen Einwohnern.

Nicht nur Pendler

Um die Kernzone herum sind neun
kleine Zonen gruppiert, von denen zwei
in der Waadt und sieben in der franzosi-
schen Nachbarschaft liegen. Léngst sind
auch nicht mehr nur die schweizeri-
schen Transportunternehmen sowie die
Kantone Genfund Waadt Verbundpart-
ner, sondern auch drei Unternehmen
und drei Korperschaften aus Frank-
reich. Die Ausdehnung des Verbundes
iiber die Landesgrenze soll dazu beitra-
gen, eimen grosseren Teil des wachsen-
den grenziiberschreitenden Verkehrs
auf kollektive Transportmittel zu ver-
lagern, wie Christoph Stucki sagt, der
Prisident des Verbundes.

Noch geht es in erster Linie um die
Arbeitspendler mit Wohnsitz in Frank-
reich und Arbeitsplatz in Genf. Ihre
Stréme am Morgen und am Abend glei-
chen zwei Mingel aus: jenen an Woh-
nungen in Genf und jenen an Arbeits-
plitzen in der franzosischen Nachbar-
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schaft. Auch wenn sich beide Seiten vor-
genommen haben, ihren jeweiligen De-
fiziten entgegenzuwirken, ist davon aus-
zugehen, dass die grenziiberschreiten-
den Beziehungen intensiv bleiben. Bei-
spielhaft dafiir ist das grosse Freizeit-
zentrum Vitam-Parc, das die Migros jen-
seits der Landesgrenze ertffnet hat; das
franzosische Umland ist fiir Genf mitt-
lerweile, was der Aargau fiir Ziirich.
Wihrend aus dem Waadtland fast 40
Prozent der Pendler per Bahn anreisen,
wihlen 95 Prozent der Grenzgéinger aus
Frankreich fiir ihren Weg das Auto. Mit
der weiteren Ausdehnung des Tarifver-
bundes und der Attraktivierung grenz-
iiberschreitender Buslinien stellen sich
nun aber betrichtliche Wachstumsraten
ein. 2010 verzeichneten die 6ffentlichen
Verkehrsmittel auf dem Korridor
Nyon-Genf ein im schweizerischen
Durchschnitt liegendes Wachstum von 6
Prozent. Die Busse aus Frankreich ver-
kehren mittlerweile im 12-Minuten-
Takt; sie konnten ein Plus von 16 Pro-
zent verzeichnen. Bemerkenswert ist,
dass es den Genfer Verkehrsbetrieben



gelang, die nach EU-Recht zwingende
Ausschreibung der Linien zusammen
mit einem franzosischen Subunterneh-
mer zu gewinnen.

In den nidchsten Jahren sollen vor
allem neue grenziiberschreitende Schie-
nenstriange dazu beitragen, dass infra-
strukturell zusammenwichst, was ldngst
zusammengehort. Grosstes Projekt ist
die S-Bahn-Verbindung von Genf nach
Annemasse (Ceva). Ihre einst fiir 2013
vorgesehene Eroffnung ist nun auf 2016
terminiert; fiir den Betrieb haben die
SBB und ihr franzosisches Schwester-
unternehmen SNCF eine gememsame
Managementgesellschaft ~ gegriindet.
Die Bauarbeiten wurden noch nicht
aufgenommen. Schweizerischerseits ist

_offen, ob die Opponenten ihre abgewie-
senen Einsprachen an das Bundes-
gericht weiterziehen, und in Frankreich
wird noch um die Aufteilung einer
Summe von 120 Millionen Euro auf die
verschiedenen Staatsebenen gerungen.
Allenfalis schon ein Jahr friiher soll sich
auch das jiingst wiederhergestellte Gen-
fer Tramnetz iiber die Landesgrenze
hinaus nach Annemasse, St-Genis und
St-Julien ausdehnen, wobei die Finan-
zierungsfrage noch offen ist. Erschwert
wird die Umarmung der franzosischen
Klientel durch den 6ffentlichen Verkehr
durch die Zersiedelung und die oft feh-
lenden letzten Meilen der Erschlies-
sung. Zumindest die Erweiterung des
integrierten Tarifs soll das nicht brem-
sen; Christoph Stucki und seine Organi-
sation setzen auf kombinierte Zonen-
und Streckenabonnemente, um den un-
terschiedlichen Netzstrukturen in den
beiden Lindern gerecht zu werden.

Neben den grenziiberschreitenden
Projekten fiir den 6ffentlichen Verkehr
ist auch ein innergenferisches Vorhaben
fiir den Individualverkehr wieder auf
die politische Traktandenliste geriickt:
jenes einer zusitzlichen Querung der
Seebucht. Diese wire weitrdumiger an-
gelegt als jene, welcher die Stimmenden
in Genf vor 15 Jahren mit einer Mehr-
heit von 70 Prozent eine Absage erteilt
hatten. Treibende Kraft hinter dem Vor-
haben ist der Baudirektor Mark Muller.
Im April hat der Staatsrat dem Kan-
tonsparlament eine Studie vorgestellt,
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welche die Machbarkeit einer Briicke
oder eines Tunnels bestétigt. Der vorge-
sehene Ort liegt rund 5 Kilometer vor
der Miindung des Léman in die Rhone.
Das — inklusive Anschlusswerke —
auf 3 Milliarden (Briicke) bis 3,6 Mil-
liarden Franken (Tunnel) veranschlagte
Bauwerk ist gedacht als Bestandteil
einer 13 Kilometer langen, ausschliess-
lich auf Schweizer Boden verlaufenden
Verbindung zwischen der schweizeri-
schen A 1 und der franzosischen A 40
Richtung Hochsavoyen. Muller argu-
mentiert mit der absehbaren Séttigung
der existierenden Siidwestumfahrung
von Genf durch die A 1 bis 2030 — unter
anderem weil die Kantonsbevolkerung
gemiss Prognosen bis dann um weitere
100 000 Personen zunehmen soll. Die
Alternative zur neuen Querung des
Sees bestiinde im "Ausbau der A 1 auf
sechs Spuren, was sehr aufwendig wire,
da der grosste Teil davon auf oder durch
Kunstbauten verlduft. Der Autoverkehr
im Genfer Stadtzentrum wiirde um 30
Prozent reduziert und jener auf der be-
stehenden Autobahn um 12 Prozent.
Gegner des Vorhabens monieren, ange-
sichts der angenommenen totalen Ver-
kehrszunahme von 40 Prozent liessen
sich diese Reduktionen nie realisieren.
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See-Querung als PPP?

Ziel von Baudirektor Muller ist es, die
neue Verbindung ins Nationalstrassen-
netz aufnehmen und vom Bund finan-
zieren zu lassen, Wie gross die Chancen
dafiir sind, ldsst sich schwer abschiitzen,
zumal Genf von der Mitfinanzierung
von Projekten des Agglomerationsver-
kehrs durch den Bund bisher iiber-
durchschnittlich profitiert hat. Seit 2008
flossen fiir die S-Bahn und die Wieder-
einfithrung des Trams iiber 900 Millio-
nen in die Rhonestadt. Indessen kénnte
die neue Strassenverbindung erster
Schweizer Anwendungsfall fiir eine klar
begrenzte Public-Private Partnership
(PPP) im Verkehrsbereich sein.

Wiirde die neue Verbindung als Brii-
cke erstellt, die auch von den Kursschif-
fen unterquert werden konnte, wiire sie
gleichsam baulicher Ausdruck der Mu-
tation Genfs von einer Grossstadt zu
einer Metropole, und bei ansprechen-
der Gestaltung konnte sie gar zum
neuen identititsstiftenden Grossprojekt
werden. Indessen diirfte gerade die
landschaftsgestaltende Wirkung eines
solchen Bauwerks auch dazu fiihren,
dass der Widerstand weit mehr Kreise
erfasst als nur jene, die gegen zusitz-
liche Kapazitite fiir den Individualver-
kehr sind.
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