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Ein Katzensprung von Basel nach Paris und Lyon
Mit dem TGV Rhin-Rhone riicken Frankreichs grosse Metropolen néiiher an die Deutschschweiz

In gut einem Jahr wird der TGV
Rhin-Rhéne seinen Betrieb
aufnehmen. Er verbindet nicht
nur das Elsass mit Siidfrankreich
und Spanien. Auch Basel und
Ziirich werden dank der Linien-
fithrung iiber Belfort, Besangon

und Dijon niher an Paris riicken.

Manfred Rist. Meroux

Wie eine Flachzange greift in Meroux
ein {uturistisch anmutendes Gebidude
im rechten Winkel nach vier schnur-
geraden Schienenstridngen. Hier, nahe
der Schweizer Grenze zwischen Belfort
und Montbéliard, entsteht ein ultra-
moderner Bahnhof, der eine Kapazitit
fiir jéhrlich rund 1 Mio. Passagiere
haben soll. So hoch sind jedenfalls die
offiziellen Schitzungen fiir den neuen
TGV-Bahnhof, der an der Strecke zwi-
schen Dijon und Miilhausen entsteht. In
gut einem Jahr, am 11. Dezember 2011,
wird er zusammen mit der weiter siid-
westlich liegenden Station Auxon-Des-
sus bei Besancon eingeweiht werden.
Dann wird auch die erste Etappe der
neuen TGV-Strecke Rhein-Rhéne er-
offnet werden, die erstmals 1985 ins
Auge gefasst worden war. Die Bau-
arbeiten begannen vor vier Jahren. Auf
der européischen Landkarte waren bis-
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her weder Meroux noch Auxon-Dessus
als erwidhnenswerte Orte zu finden.
Hinter den beiden Bauerndérfern er-
streckten sich namlich Acker, so weit
das Auge reichte. Selbst alte Eisenbahn-
strecken, so etwa zwischen Delle und
Belfort, machten weite Bégen um die
Weiler. Nun — 150 Jahre nach dem ersten
Siegeszug der Eisenbahnen — werden
die beiden Dorfer Teil der européischen
Infrastruktur, einer viel moderneren
wohlverstanden, die heute mit Hoch-
geschwindigkeitsziigen =~ Kopenhagen
und Berlin mit Madrid, Barcelona und
Valencia verbindet. Auf dieser neuen
Teilstrecke von 140 km, die von Petit-
Croix (Territoire de Belfort) quer durch
die Region Franche-Comté bis ins bur-
gundische Villers-le-Pont verlduft, sind
Spitzengeschwindigkeiten von bis zu
360 km/h méglich.

Bahnhife wie Flughéfen

Mais- und Getreidefelder sowie ein-
ladende Radwege gibt esin Meroux, das
10 km vor Belfort liegt, weiterhin; in
Zukunft wegen der sorgfiltigen land-
schaftlichen Einbettung sogar noch et-
was mehr als bisher. Aber seit dem ers-
ten Spatenstich 2006 ist aus der Ebene
zwischen Doubs und Jurahiigeln eine
Grossbaustelle geworden. Die Realisie-
rung von Bahnhofen wire heute in einer

urbanen Umgebung undenkbar. Vom "

Konzept des vorigen Jahrhunderts, dass
sich Bahnhofe im Herzen der Stadt be-
finden, muss man sich jedenfalls 16sen.
Stattdessen werden hier, dhnlich Flug-
héfen, erginzende Fazilititen wie Kon-

ferenzgebdude, Biiros, Hotels und Re-

staurants an die Peripherie verlegt.
Dank Zubringerdiensten (Bus und
Schiene) sowie Parkflichen um die zwei
neuen TGV-Bahnhofe herum befindet
man sich dennoch in Nidhe der Zentren.

Gemessen am gesamten TGV-Netz,
das alleine in Frankreich iiber 1700 km
umfasst, nimmt sich das erste Strecken-
stiick des «Rhin-Rhone» mit 140 km
relativ klein aus. Aber diese Verbindung
mit 160 Briicken und 12 Viadukten, die
die relativ hohen Baukosten von 16,5

Mio. € pro Kilometer erkliiren, ist auch
insofern speziell, als sie als erste TGV-
Linie nicht am Stadtrand von Paris be-
ginnt. Vielmehr «streift» sie Frankreich
gewissermassen im Osten und sorgt da-
mit auch fiir eine direkte Verbindung
zwischen Deutschland und Siidfrank-
reich sowie Spanien. Mehr noch, sie
dient gleich den beiden grossen Achsen:
Zum einen beschleunigt sie den Ost-
West-Verkehr zwischen Paris und
Deutschland, womit auch das Elsass
und die Schweiz niher an die franzési-
sche Hauptstadt riicken. So wird man
Paris ab Basel ab Dezember 2011 in drei
Stunden erreichen. Zum anderen ver-
kiirzt die'neue Linie entsprechend die
Reisezeiten auf der Nord-Siid-Achse. In
drei Stunden wird man kiinftig nimlich
von Basel aus auch Frankreichs zweit-
grosste Metropole, Lyon, erreichen.
Zusitzliche Zeitgewinne kénnte die
Hochgeschwindigkeitsstrecke entfalten,
falls die zweite Tranche gebaut wird, die
zwel Fortsetzungen im Osten und Wes-
ten umfasst. Es handelt sich um ein Teil-
stiick von 35 km im Osten (zwischen

Petit-Croix und Lutterbach) und um ein
zweites im Westen, ndmlich das 15 km
lange Teilstiick zwischen Villers-les-
Ponts und Dijon. Deren Realisierung ist
indessen umstritten, auch aus finanziel-
len Griinden. Sie diirfte rund 1 Mrd. €
zusidtzlich verschlingen, also rund 20
Mio. € pro Kilometer.

Doch selbst mit diesen Erweiterun-
gen nach Osten und Westen wire das
Projekt «Rhin-Rhoéne» noch nicht ganz
vollendet. Auf dem Reissbrett sind ndim-
lich Abzweigungen geplant, die nach
Lyon (Branche Sud) bzw. Richtung
Paris (Branche Ouest) fiihren. Beide
wiirden schliesslich in den seit dreissig
Jahren verkehrenden TGV  Sud-Est
miinden. Damit wiirden sich die Reise-
zeiten nach Westen (Paris) und nach
Siiden (Lyon, Marseille) noch mehr ver-
kiirzen. Gemiss Berechnungen der As-
sociation Trans Europe TGV Rhin -
Rhéne - Méditerranée wiirde ein so fer-
tig ausgebauter «Rhin-Rhone» die Rei-
sezeit zwischen Miilhausen und Paris
auf sagenhafte 2 Stunden und 8 Minuten
verkiirzen. Basel-Paris in zweieinhalb



Stunden wiirde Realitit werden. Diese
beiden Verbindungsstiicke zum TGV
Sud-Est kénnten nach Auskunft von
Thierry Zettel, dem Generalsekretir
der Association, auch Teil der ins Auge
gefassten zweiten TGV-Linie zwischen
Paris und Lyon werden, die sich alleine
aus Kapazititsgriinden aufdréngt.

Die Schweiz an Kosteh beteiligt

Dass sich die Schweiz an den Gesamt-
kosten der ersten Tranche des TGV
Rhin-Rhéne von 2,312 Mrd. € mit 66
Mio. € beteiligt, hat vertretbare Griinde.
Dank dem neuen Trassee via Belfort
und Besancon wird ndmlich die Fahrt
von Basel und Ziirich nach Paris ab
Dezember 2011 um eine halbe Stunde
verkiirzt; die derzeit schnellsten Verbin-
dungen fithren iiber Strassburg und
nehmen ab Basel im besten Fall dreiein-
halb Stunden in Anspruch. Uber die zu
reaktivierende klassische Line zwischen
Delle und Belfort, die eine Abzweigung
nach Meroux erhalten wird, werden
iiber den Jura zudem Delsberg und Biel
an Belfort angebunden. Ein entspre-
chendes Abkommen zwischen der

Schweiz und Frankreich datiert vom |

26. August 2004.

Basel wird kiinftig also sowohl Paris |

als auch Lyon zu seinen «Vororten» zah-
len diirfen. Am Rheinknie wird man das
zu schitzen wissen, haben die SBB doch

vor Jahren den «Hispania-Express»
Hamburg-Basel-Biel-Genf-Lyon-Bar-
celona eingestellt. Auch die Strecke
Miilhausen—Besancon-Lyon wurde aus
dem internationalen Teil des Schweizer
Kursbuchs genommen. Und selbst an
der fernen Limmat darf man sich auf
eine Beschleunigung gefasst machen.

Wer heute von Ziirich nach Lyon reist,

In Meroux wird fiir den TGV ein futuristisch anmutender Bahnhof gebaut.

JEAN BECKER

ist gemiss Fahrplan — unter der An-
nahme, dass man die Umsteigeverbin-
dung in Genf erwischt — 4 Stunden 43
Minuten unterwegs. Wer dagegen in
Zukunft von Ziirich aus auf den TGV in
Miilhausen setzt, kann die Jurakette von
der noérdliche Seite her bewundern und
wird um rund eine halbe Stunde frither
in Lyon ankommen.
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