Medienspiegel zur Regio-Plattform «Herzstlick Basel — Wie weiter?»
am Mittwoch, 15. Februar 2023 im memox.world Basel SBB
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Freitag, 17. Februar 2023

Wie weiter mit dem Herzstiick

Eine einzige unterirdische Verbindung zwischen
Basel SBB und dem Badischen Bahnhof bleibt noch iibrig.

Peter Schenk

«In den nachsten 20 bis 30 Jah-
renwerden wir am Bahnhof SBB
nicht authdren zu bauen:, sagte
Thomas Staffelbach, SBE Ge-
samtkoordinator Basel, am Mitt-
wochabend ander gut besuchten
Veranstaltung «Herzstiick Basel
- wie weiter?». Die Veranstalter
Regio Basiliensis, die Vereini-
gung fiir eine Starke Region
Basel /Nordwestschweiz und der
Verein Pro Herzstiick mdchten
die niichsten Ausbauschritte fiir
den Bahnknoten Basel ohne wei-
tere Verzigerung beginnen.

Bei den Vorstudien zur
unterirdischen Verbindung zwi-
schen SEB und Badischem
Bahnhof gibt es Fortschritte.
«Wir haben die Varianten von
urspriinglich iiber 50 auf 14 ein-
gedampft. Ende 2024 soll noch
eine iibrig bleibens, sagte Staf-
felbach. Beim Badischen Bahn-
hof wiirden die Deutschen klar
zu einem Tiefbahnhof tendie-
ren. Hier sollen so das Wiesen-
tal und die Hochrheinstrecke di-
rekt angebunden werden.

Beim Bahnhof SBB wird es
laut Staffelbach langfristig fiinf

Querungen geben und einen
Tietbahnhof mit vier Gleisen. In
der Reihenfolge des Ausbaus des
Bahnknotens sei man frei. «Es
wire auch moglich, als ersten
Schritt den Tiefbahnhof des
Bahnhofs SBB mit der neuen Sta-
tion Mitte zu verbinden.»

2045seiein

unrealistisches Ziel

Neun Milliarden Franken soll
der Ausbau des Bahnknotens
kosten - bezahlen soll das der
Bund. Da sei es wichtig, auf na-
tionaler Ebene zu iiberzeugen,
hiess es mehrfach. Florian
Schreier, Geschiiftsfithrer des
VCS beider Basel, pladierte da-
fiir, das Herzstiick als Umwelt-
und Klimaprojekt zu positionie-
ren, um so eine breite Offent-
lichkeit dafiir zu gewinnen.
Allerdings sprach er sich gegen
den Bahnanschluss des Euro-
Airports aus.

Bis der Ausbau fertigist, wird
esdauern. SBB-Vertreter Staftel-
bach betonte, dass dies nicht in
einem grossen «Big Bang» von-
stattengehen wiirde. 2045 als
Umsetzungsziel bezeichnete er
als «vollig unrealistischs».
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B Telebasel News

Donnerstag, 16. Februar 2023

Region kampft fur Herzstuck

Beitrag bei Telebasel News ab Minute 4:46 bis 7:35.

Region k&dmpft
fur Herzstlck



https://video.telebasel.ch/content/4062/4063/204469/simvid_1.mp4

Radio

Sonntag, 19. Februar 2023

Die regionale Politwoche fur dich zu-
sammengefasst

Beitrag bei Radio X uber die Veranstaltung «Herzstlick Basel — wie wei-
ter?» ab Minute 3:20 bis 4:15.

[

Das Pod-i‘l-jrhv é'rql“c'iél"ﬂ\:};aranstaltuha &Hé&stﬂck Basel — wie weiter?»

Jeweils am Sonntag fassen wir flr dich zusammen, was in der vergangenen Woche
politisch in der Region wichtig war. Diese Woche unter anderem: Panne bei den Land-
ratswahlen, letzte Gelder fur Basler Ballettschule und der Landrat stimmt dem Defizit-
Beitrag an das Schwingfest zu.


https://radiox.ch/news-archiv/worue230219.html

Online

Basel m

Donnerstag, 16. Februar 2023, von Pascal Kamber

Region Basel soll als Einheit die Wei-
chen fur ihr Herzstuck stellen

Basel soll endlich ein «echtes» S-Bahn-Netz erhalten. Um den Ausbau des
Knotenpunkts mit Durchmesserlinien voranzutreiben, ist nun Lobby-Ar-

beit gefragt. Denn die Zeit drangt.
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Bild: Pascal Kamber

Es ist ruhig geworden um das Herzstlck Basel. Zu ruhig, finden Regio Basiliensis, die
Vereinigung fur eine Starke Region Basel/Nordwestschweiz und Pro Herzstick. An-
Iasslich einer Podiumsdiskussion im Memox-World in Basel untermauerten die Ver-
eine, dass die nachsten Ausbauschritte fir den Bahnknoten Basel ohne weitere Ver-
zdgerung in Angriff genommen werden. 2026 will der Bundesrat namlich seine Bot-
schaft zum nachsten Ausbauschritt der Eisenbahninfrastruktur vorlegen.



In diesem soll auch das trinationale S-Bahn-Netz Basel Unterschlupf finden. Mit einer
unterirdischen Durchmesserlinie zwischen dem Bahnhof SBB und dem Badischen
Bahnhof — dem sogenannten Herzstuck — soll das Angebot im offentlichen Verkehr fur
die Region massiv ausgebaut werden.

Es braucht Platz fiir die Stadt Bern

Mit dem Projekt wirde auch der prognostizierten Verkehrszunahme Rechnung getra-
gen. «Auf uns kommt ein grosses Wachstum zu», sagte die Basler Regierungsratin
Esther Keller an der Podiumsdiskussion. Das erfordere eine Investition in die Bahninf-
rastruktur. Denn, so Keller: «Wir stossen mit unseren Bahnhofen an die Grenzen.»

Ihr pflichtete Sebastian Deininger bei. Der Leiter Verkehr, Raumplanung, Energie und
Umwelt bei der Handelskammer beider Basel betonte zwar, dass die Stadt schon jetzt
gut erreichbar sei. Trotzdem komme man nicht um eine Alternative herum. «Bis 2040
werden rund 140'000 Personen zusatzlich im Dreiland leben. Das entspricht in etwa
der Grosse der Stadt Berny, sagte er.

Wer sich frihmorgens mit dem Zug auf den Weg in die Stadt macht, weiss aus eigener
Erfahrung, dass die Bedingungen jetzt schon ziemlich mihsam sein kdnnen. «Wenn
ich am Morgen die Uberfullten Perrons und verstopften Strassen sehe, denke ich: Ei-
gentlich sind wir schon zu spaty», meinte Kaiseraugsts Gemeindeprasidentin Frangoise
Moser.

Neben den Vorteilen fur die Bevolkerung und die Wirtschaft brachte Florian Schreier,
Geschaftsfuhrer VCS beider Basel, einen weiteren Aspekt ins Spiel: «Die S-Bahn mit
dem Herzstuck ist eine substanzielle Chance, die Verlagerung vom Auto auf die
Schiene voranzutreiben», sagte er.

Patrick Leypoldt, Geschaftsfuhrer von Agglo Basel, hofft derweil, dass eine trinationale
S-Bahn Angebote schafft zwischen den Talern und zwischen den Grenzregionen. Des-
halb pocht er vehement auf die Umsetzung des Grossprojekts. «Das Herzstlick ist da-
bei Mittel zum Zweck», sagte er.

In kleinen Schritten zum grossen Ziel

Die Kosten flir das ausgebaute Basler S-Bahn-Netz belaufen sich auf rund 9 Milliarden
Franken. Diese wurde der Bund vollumfanglich Uber seinen Fonds zur «Finanzierung
und Ausbau der Bahninfrastruktur» Gbernehmen. Jedoch wollen auch andere Orte an
diesen Honigtopf. Die Stadt Luzern beispielsweise traumt ebenfalls von einem Tief-
bahnhof. «2026 wartet eine riesige Konkurrenz. Deshalb ist es fir Basel wichtig, einen
kraftigen Schritt zu macheny, erklarte Thomas Staffelbach, SBB-Gesamtkoordinator
fur Basel.

Sein Rezept klingt einfach: Man misse das Konzept als Geschichte erzahlen. «Ein
ausgebauter Bahnknoten mit Herzstlck ist das Zielbild. Bis dahin gilt es, Kapitel fur
Kapitel zu nehmeny, sagte Staffelbach. Diesen Weg hat die Region bereits eingeschla-
gen: Bis Ende 2025 wird der Bahnhof Liestal fur die Zukunft fit gemacht und im Lau-
fental entsteht zwischen Grellingen und Duggingen ein vier Kilometer langer Doppel-
spurabschnitt.



Damit die Geschichte ihr Happy-End erhalt, sind nun die Nordwestschweizer Vertrete-
rinnen und Vertreter im Bundeshaus gefordert. «Die Region muss als Einheit zusam-
menstehen und lobbyieren, um bereit zu sein, wenn in Bern die entscheidenden Be-
schllsse gefasst werdeny, sagte Sebastian Deininger.

Wie viel auf dem Spiel stehe, verdeutlichte Esther Keller zum Abschluss der Ge-
sprachsrunde: «Wir haben eine Verpflichtung gegenuber den kommenden Generatio-

nen, damit diese nicht im Verkehr ersticken», sagte sie, «umso wichtiger ist es, dass
wir jetzt vorwarts macheny.

Die Oberbadische

Donnerstag, 16. Februar 2023, von Michael Werndorff

Weichen furs Herzstuck stellen

Die Regio Basiliensis, die Vereinigung flir eine Starke Region Basel/Nord-
westschweiz und der Verein Pro Herzstlick fordern, dass die nachsten
Ausbauschritte fiir den Bahnknoten Basel ohne weitere Verzogerung in
Angriff genommen werden.
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Das Herzstick Basel, also die unterirdische Durchmesserlinie zwischen Basel SBB
und dem Badischen Bahnhof, sei dabei das zentrale und zukunftsweisende



Infrastrukturprojekt fur die Dreilanderregion, erklarten die Akteure anlasslich einer Po-
diumsdiskussion am Mittwochabend, die eine wesentliche Botschaft hatte: Die Wei-
chen mussen jetzt gestellt werden, damit der Bundesrat in Bern beim nachsten Aus-
bauschritt der Eisenbahninfrastruktur im Jahr 2026 das GroRprojekt finanziell bertck-
sichtigt.

Intensive Lobbyarbeit

Hierzu ist eine intensive Lobbyarbeit vonnoten, wie im Rahmen der Gesprachsrunde
deutlich wurde. Ziel ist es, mit dem Herzstiick das Angebot im OPNV massiv auszu-
bauen und der prognostizierten Verkehrszunahme Rechnung zu tragen, wie Esther
Keller, Vorsteherin des Basler Bau- und Verkehrsdepartements, darlegte. Ihr Appell:
»Wir haben eine Verpflichtung gegeniber den kommenden Generationen, damit diese
nicht im Verkehr ersticken.“ Klar sei, dass die Bahnhofe jetzt schon an ihre Kapazitats-
grenzen stol3en und dringender Handlungsbedarf bestehe. Das absehbare Wachstum
erfordere Investitionen in die Bahninfrastruktur.

Wichtig fur die Wirtschaft

In der Runde herrschte Einigkeit: Der Wirtschaftsstandort brauche eine funktionie-
rende S-Bahn, sagte Sebastian Deininger, Leiter Verkehr, Raumplanung, Energie und
Umwelt bei der Handelskammer beider Basel. Zwar sei Basel per Schiene jetzt schon
gut erreichbar, trotzdem komme man nicht um eine Alternative herum, warb er fur eine
ambitionierte Planung mit dem Herzstlick und einem Tiefbahnhof Basel SBB. Dass die
deutschen Partner auch einen Tiefbahnhof beim Badischen Bahnhof bevorzugen, er-
ganzte Thomas Staffelbach, SBB-Gesamtkoordinator fir Basel. Eigentlich sei man mit
dem Vorhaben, das OPNV-Angebot auszubauen, in Verzug, monierte Kaiseraugsts
Gemeindeprasidentin Frangoise Moser angesichts Uberfillter Bahnsteige und ver-
stopfter Strallen. Sie mahnte an, Trassen im Fricktal unterirdisch zu verlegen und in
der Bevolkerung fir Verstandnis fir das nicht unumstrittene Grol3projekt zu werben.

Zahlreiche Vorteile

Florian Schreier, Geschaftsfuhrer VCS beider Basel, brachte neben Vorteilen fur die
Wirtschaft und Bevodlkerung einen weiteren Aspekt ins Spiel: Fir ihn stelle die S-Bahn
mit dem Herzstuck eine gro’e Chance dar, mehr Kapazitaten auf der Schiene zu
schaffen und die Verlagerung vom Auto auf die Bahn voranzutreiben.

Kritik am EAP-Anschluss

Derweil erteilte er dem geplanten Bahnanschluss des EuroAirports eine deutliche Ab-
sage: Das wurde nur zu steigenden Passagierzahlen und mehr CO2-Ausstol} flhren,
was mit den Klimaschutzzielen nicht vereinbar sei. Diese Ansicht fand keine Unterstat-
zer. Kein Anschluss wirde weniger Bahnkunden bedeuten, erwiderte Patrick Leypoldt,
Geschaftsfuhrer von Agglo Basel, der vehement auf die Umsetzung des auf neun Mil-
liarden Franken geschatzten Projekts pocht. Der Ausbau sei die einzige Moglichkeit
eine trinationale S-Bahn zu bekommen. ,Das Herzstuck ist dabei Mittel zum Zweck.

Bund wiirde Kosten tragen

Die neun Millionen Franken fir den Ausbau des Basler S-Bahn-Netzes wirde der Bund
Ubernehmen, sagte Keller auf Nachfrage. Allerdings befindet sich Basel im Wettstreit
mit anderen Schweizer Regionen, die ebenfalls mit ihren Projekten im nachsten



Ausbauschritt berlcksichtigt werden wollen. So liebaugelt die Stadt Luzern ebenfalls
mit einem Tiefbahnhof.

Damit die Basler Botschaft in Bern ankommt, missten nicht nur strategische Partner-
schaften geschlossen werden und die Region als Einheit zusammenstehen. Laut Staf-
felbach sollte das Konzept als Geschichte erzahlt werden mit einem ausgebauten
Bahnknoten samt Herzstlck als Zielbild. Bis dahin will man etappenweise vorgehen.

Den richtigen Weg habe man bereits eingeschlagen, verwies er auf bereits laufende
Baumalinahmen wie in Liestal und den Vierspur-Ausbau im Laufental.

Die Oberbadische

Dienstag, 21.02.2023, von Michael Werndorff

Basel

Fur eine direkte Anbindung

Volle Bahnsteige, Gedrange in Trams, Bussen und S-Bahn-Ziigen zu StoR-
zeiten sowie Handlungsbedarf bei der Anbindung von Entwicklungsrau-
men im Dreiland: Schon jetzt stoRt das S-Bahn-Netz an seine Grenzen. Er-
klartes Ziel ist, dieses fit fur die Zukunft zu machen, da mit weiter steigen-
der Nachfrage gerechnet wird.

Mit dem Herzstlick soll eine unterirdische Verbindung zwischen Bahnhof Basel SBB und dem
Badischen Bahnhof entstehen. Foto: Michael Werndorff



Zentrale Rolle

Dabei spielt das Herzstuck in Basel eine zentrale Rolle: Die unterirdische Durchmes-
serlinie zwischen Basel SBB, St. Johann und Badischem Bahnhof soll dereinst ein
trinationales S-Bahn-Netz samt Taktverdichtungen und kirzeren Fahrzeiten ermaogli-
chen. Fir viele Reisende soll dann auch das Umsteigen in Basel SBB und Badischem
Bahnhof entfallen, da diese meist als Sackbahnhofe genutzt werden. Mit der geplanten
Anbindung des EuroAirports an das Schienennetz kénnen so zum Beispiel Reisende
aus Deutschland, dem Elsass, dem Laufental, dem Oberbaselbiet oder dem Fricktal
kinftig im Viertelstundentakt ohne lastiges Umsteigen zum Flughafen fahren.

Das ist allerdings alles noch Zukunftsmusik, wie dieser Tage im Rahmen einer Podi-
umsdiskussion deutlich wurde (wir berichteten). Dabei lautete die Botschaft der Ak-
teure, dass die nachsten Ausbauschritte fur den Bahnknoten Basel ohne weitere Ver-
zbgerung in Angriff genommen werden sollen. ,Das Herzstlck ist dabei das zentrale
und zukunftsweisende Infrastrukturprojekt flr die Dreilanderregion.” Die Weichen
mussten jetzt gestellt werden, damit der Bundesrat in Bern beim nachsten Ausbau-
schritt der Eisenbahninfrastruktur im Jahr 2026 das GrofR3projekt finanziell berticksich-
tigt.

Fortschritte gemacht

Doch mit der Realisierung durfte es nichts vor dem Jahr 2050 werden, wie weiter zu
erfahren war. Immerhin gibt es Fortschritte bei den Vorstudien zur unterirdischen Ver-
bindung zwischen SBB und Badischem Bahnhof, wie Thomas Staffelbach, SBB Ge-
samtkoordinator Basel, erklarte. ,Wir haben die Varianten von ursprunglich Gber 50
auf 14 eingedampft. Ende 2024 soll noch eine Ubrig bleiben.®

Kapazitaten schaffen

Zudem zeichnet sich laut Staffelbach ab, dass die deutsche Seite fur den Badischen
Bahnhof einen Tiefbahnhof vorsieht. So sollen die Hochrheinstrecke sowie das Wie-
sental direkt angebunden werden. Zusammen mit dem geplanten Tiefbahnhof am
Bahnhof Basel SBB und neuen Halten wie Basel Mitte an der Schifflande und eventuell
im Klybeck-Quartier sollen oberirdisch mehr Kapazitaten freiwerden. Das Herzstlck
sei die einzige Losung, um die Verkehrsnetze auf ein Kapazitatenniveau zu bringen,
das in Zukunft gebraucht werde, sagte Marco Galli, BS-Koordinator Bahnknoten Basel
im Rahmen eines Referats zum Sachstand des insgesamt neun Millionen Franken
teuren Gro3projekts, fur das der Bund aufkommen wird, sollte er das Vorhaben in den
nachsten Bahn-Ausbauschritt aufnehmen.

20 bis 30 Jahre

Staffelbach kiundigte an, in den nachsten 20 bis 30 Jahren am Bahnhof SBB nicht mit
dem Bauen aufzuhoren: Langfristig sollen dort fUnf Querungen entstehen und ein Tief-
bahnhof mit vier Gleisen. In der Reihenfolge des Ausbaus des Bahnknotens sei man
frei. ,Es ware auch maoglich, als ersten Schritt den Tiefbahnhof des Bahnhofs SBB mit
der neuen Station Mitte zu verbinden®, erklarte Staffelbach.

Viele Baustellen



Derzeit und in naher Zukunft lauft viel rund um das Bahnnetz der Region: Die SBB
realisiert bis zum Jahr 2025 die Infrastrukturen fur den S-Bahn-Viertelstundentakt zwi-
schen Liestal und Basel SBB und baut die Kapazitaten am Bahnhof Basel SBB aus.
In einem weiteren Zeitraum bis etwa 2035 fuhren die Eisenbahn-Infrastrukturunterneh-
men im Dreiland zahlreiche weitere Projekte aus, unter anderem den Doppelspuraus-
bau im Laufental, die neue Haltestelle Basel Solitude, die Bahnanbindung EuroAirport
und den Ausbau der Rheintal-, Wiesental- und Hochrheinbahn.

Das Parlament hat bereits 2019 die Projektierungsmittel von 100 Millionen Franken fur
das Herzstuck im Rahmen des Ausbauschritts 2035 des Bundes beschlossen. ,Ich bin
Uberzeugt: Die Frage ist nicht, ob, sondern nur noch, wann das Herzstick kommt,
erklarte Esther Keller, Vorsteherin des Basler Bau- und Verkehrsdepartements.

Die grasste Wochenzeitung im Fricktal

fricktal.info

Herzstuck Regio-S-Bahn: Die Regio
Basiliensis will die nachsten Aus-
bauschritte in Angriff nehmen

Die Regio Basiliensis, die Vereinigung fiir eine Starke Region Basel/Nord-
westschweiz und der Verein Pro Herzstlick fordern, dass die nachsten
Ausbauschritte fiir den Bahnknoten Basel ohne weitere Verzogerung in
Angriff genommen werden. Das Herzstiick Basel ist dabei das zentrale und
zukunftsweisende Infrastrukturprojekt fur die Dreilanderregion, schreiben
die drei Organisationen in einer gemeinsamen Medienmitteilung.

«Das Herzstuck Regio-S-Bahn erhoht die Effizienz im S-Bahn-System und ist das
zentrale Vorhaben zur Vernetzung der nationalen Bahnnetze der Region Basel. Seine
Realisierung ist die Voraussetzung dafur, dass die heute untereinander nur unzulang-
lich verbundenen Regionalverkehrslinien in der Nordwestschweiz, in Sidbaden und
im Elsass zusammenwachsen und zu einem echten S-Bahnnetz mit Durchmesserli-
nien werden. Das Herzstlck nutzt Bevolkerung und Wirtschaft im Dreiland und tragt
zu einer gesunden Entwicklung der Lebens-, Arbeits- und Wirtschaftsraume unserer
Region bei. Es sichert die gute Erschliessung von Entwicklungsraumen als entschei-
dender Standortvorteil im Wettbewerb mit anderen Metropolitanrdumen. Die dadurch
erzielte Entflechtung von Regionalverkehr, Fern-, sowie Glterverkehr im stark belas-
teten Bahnkonten Basel ist von gesamtschweizerischem Nutzen.»



Die Regio Basiliensis, die Vereinigung flur eine Starke Region Basel/Nordwestschweiz
und der Verein Pro Herzstlck forderten gestern anlasslich einer 6ffentlichen Veran-
staltung, dass die nachsten Ausbauschritte fir den Bahnknoten Basel ohne weitere
Verzogerung in Angriff genommen werden.

«2026 will der Bundesrat seine Botschaft zum nachsten Ausbauschritt der Eisen-
bahninfrastruktur im Rahmen des «Strategischen Entwicklungsprogramms» (STEP)
vorlegen. Entsprechend braucht es zeitnah eine Verstandigung uber die nachsten Aus-
bauschritte und die entsprechenden Infrastrukturprojekte im Bahnknoten Basel»,
schreiben die drei Organisationen abschliessend.
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Donnerstag, 16. Februar 2023

Nachste Ausbauschritte fur Bahn-
knoten Basel sollen ohne weitere
Verzogerung in Angriff genommen
werden — Herzstuck Basel ist zentra-
les und zukunftsweisendes Infra-
strukturprojekt fur Dreilanderregion
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Die Regio Basiliensis, die Vereinigung fiir eine Starke Region Basel/Nord-
westschweiz und der Verein Pro Herzstlick fordern, dass die nachsten
Ausbauschritte fiur den Bahnknoten Basel ohne weitere Verzégerung in



Angriff genommen werden. Das Herzstiick Basel ist dabei das zentrale und
zukunftsweisende Infrastrukturprojekt fur die Dreilanderregion.

Das Herzstlck Regio-S-Bahn erhoht die Effizienz im S-Bahn-System und ist das zent-
rale Vorhaben zur Vernetzung der nationalen Bahnnetze der Region Basel. Seine Re-
alisierung ist die Voraussetzung dafur, dass die heute untereinander nur unzulanglich
verbundenen Regionalverkehrslinien in der Nordwestschweiz, in Stidbaden und im EI-
sass zusammenwachsen und zu einem echten S-Bahnnetz mit Durchmesserlinien
werden. Das Herzstlick nutzt Bevolkerung und Wirtschaft im Dreiland und tragt zu ei-
ner gesunden Entwicklung der Lebens-, Arbeits- und Wirtschaftsrdume unserer Re-
gion bei. Es sichert die gute Erschliessung von Entwicklungsraumen als entscheiden-
der Standortvorteil im Wettbewerb mit anderen Metropolitanraumen. Die dadurch er-
zielte Entflechtung von Regionalverkehr, Fern-, sowie Guterverkehr im stark belaste-
ten Bahnkonten Basel ist von gesamtschweizerischem Nutzen.

Die Regio Basiliensis, die Vereinigung flur eine Starke Region Basel/Nordwestschweiz
und der Verein Pro Herzstlick fordern anlasslich einer offentlichen Veranstaltung zum
Herzstlick am 15. Februar 2023 in Basel, dass die nachsten Ausbauschritte flr den
Bahnknoten Basel ohne weitere Verzégerung in Angriff genommen werden.
2026 will der Bundesrat seine Botschaft zum nachsten Ausbauschritt der Eisen-
bahninfrastruktur im Rahmen des «Strategischen Entwicklungsprogramms» (STEP)
vorlegen. Entsprechend braucht es zeitnah eine Verstandigung uber die nachsten Aus-
bauschritte und die entsprechenden Infrastrukturprojekte im Bahnknoten Basel.

(Presseinfo: Regio Basiliensis, 15.02.2023)
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Linformation libre et mitoyenne

Mittwoch, 22. Marz 2023, von Mathieu Noyer

REGION BASEL

Welchen Zug darf das Herzstuck
nicht verpassen?



Die sehr teure, aber als notwendig erachtete Durchmesserlinie der Agglo-
meration Basel muss ihre Aufnahme in das Rahmenprogramm fiir die Ver-
kehrsinfrastruktur der Schweiz von 2026 erreichen. Doch es gilt bereits
jetzt, keine Zeit zu verlieren, so die Befurworter.

Ertiichtigung
Knoten Basel SBB
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Das Herzstlick zur Durchquerung von Basel ist als Glied eines gréeren grenziberschreiten-
den Schienennetzes konzipiert. © SBB

Das «Projekt einer Generation» schreitet langsam aber sicher voran. Der Bau
einer unterirdischen Eisenbahnverbindung zur Durchquerung der Agglomeration
Basel, das so genannte «Herzstlick», stél3t bei seiner Definition bislang auf keine
grolReren Hindernisse. So die ermutigende Zwischenbilanz, die die Befurwor-
ter Mitte Februar auf einer von den Vereinen Region Basiliens, Starke Region
Basel und Pro Herzstlck initiierten Veranstaltung zu dem Projekt gezogen haben.
Teilgenommen haben vor allem 6ffentliche und private Entscheidungstrager.

Der Bund hat seit 2018 systematisch die verschiedenen Etappen eines allgemei-
neren Infrastrukturentwicklungsplans fir den Bahnknotenpunkt Basel genehmigt,
die letzte im vergangenen Jahr, wahrend eine vom Bund in Auftrag gegebene
umfassende Studie im Wert von fast 100 Millionen Schweizer Franken seit Anfang
2022 bis 2024 an detaillierten Vorschlagen arbeitet, in erster Linie an den Tras-
senvarianten. Von ursprunglich 50 geplanten Varianten sind 14 Ubrig geblie-
ben und am Ende gibt es nur noch eine einzige. Diese Arbeit soll die Elemente
fur den Schlisseltermin zum Herzstick liefern: die Aufnahme in die Botschaft
2026 des Bundesrates (Regierung) Uber den weiteren Ausbau der Bahninfra-
struktur, namlich das Strategische Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur
(STEP). Dann in die Botschaft 2030, in der Hoffnung, die Arbeiten kdnnten in dem
dann beginnenden Jahrzehnt beginnen.

Im Falle einer Aufnahme kodnnte das Projekt von einer vollstandigen Ubernahme
der betrachtlichen Kosten durch den Staat profitieren: Sie werden auf 1,8



Milliarden Schweizer Franken geschatzt, im Vergleich zu den 1,4 Milliarden, die
derzeit fir die verschiedenen Eisenbahnbaustellen in der Agglomeration Basel
aufgewendet werden.

Kommunikation mit der Bevolkerung

Die Studien werden also 2023 voranschreiten, aber es wird fur die Beflurworter
nicht darum gehen, die Hande in den Schol} zu legen.

Esther Keller, Regierungsratin Basel-Stadt, Vsteherin Bau- und Verkehrs-
departement. © Kanton Basel-Stadt

«Wir miissen eine transparente Kommunikation aufbauen, damit die Bevélkerung
hinter dem Projekt steht», sagte Esther Keller, Regierunsgratin Basel-Stadt, Vor-
steherin Bau- und Verkehrsdepartement wahrend des Treffens.

Die Beflrworter beflirchten, dass Blrger Einspruch gegen diesen Betontunnel
einlegen und damit schnell in der Lage sind, Projekte im Schweizer Verfahren der
partizipativen Demokratie zu bremsen oder gar zu annullieren.

Zwei Hauptargumente werden hervorgehoben. Erstens die Aufrechterhaltung der
wirtschaftlichen Wettbewerbsfahigkeit, die durch eine zusétzliche Uberlastung
des ohnehin schon dichten Verkehrs in Basel und Umgebung beeintrachtigt wer-
den konnte.



Sebastian Deininger, Leiter Verkehr bei der HKBB (Handelskammer beider Basel).
© HKBB

«Aktuell bleibt die Erreichbarkeit in Ordnung, aber mit dem erwarteten Bevdlke-
rungs- und Wirtschaftswachstum in den nédchsten Jahren ist nicht sicher, dass
dies immer so bleiben wird. Und wenn wir gemeinsam voranschreiten, kbnnen wir
Bern (iberzeugen. Umgekehrt wird es problematisch, wenn mit zwei verschiede-
nen Sprachen gesprochen wird», so Sebastian Deininger, Leiter Verkehr bei der
HKBB (Handelskammer beider Basel).

Eine grenziiberschreitende S-Bahn umfassender anstreben

DarUber hinaus muss diese Infrastruktur als Glied einer groReren, grenziber-
schreitenden Kette zu den Nachbargebieten in Frankreich und Deutschland be-
trachtet werden, deren Einwohner in grof3er Zahl (100.000) nach Basel zur Arbeit
kommen. Und das meist mit dem Auto: 90 % der Fahrten von franzdsischen
Grenzgangern zwischen Wohnort und Arbeitsplatz erfolgen auf der Stral3e.



Patrick Leypoldt, Geschéftsfihrer des Vereins AggloBasel. © AggloBasel

«Ich pladiere natiirlich flir das Herzstiick, aber man darf diesen Tunnel nicht als
Endziel sehen, sondern als Mittel zur Verwirklichung von etwas GréBerem: einer
grenziiberschreitenden S-Bahn», betonte Patrick Leypoldt, Geschaftsfuhrer des
Vereins AggloBasel.

Daher ist es fur die Basler Akteure von Interesse, ihre grenzuberschreitenden
Nachbarn in ihr Vorgehen einzubeziehen: die lokalen Gebietskdrperschaften,
SNCF Réseau, den Betreiber des Bahnnetzes, usw. «Unsere Grenzlage er-
schwert die Zusammenstellung der Dossiers im Vergleich zu anderen Kantonen
in der Schweiz, da wir die Zustimmung der franzésischen und deutschen Partner
einholen miisseny, sagt Esther Keller. «<Aber wenn wir diese Zustimmung einmal
erhalten haben, bedeutet es einen echten Vorteil».



\V VOISINS

Linformation libre et mitoyenne
Mercredi, 22 mars 2023, par Mathieu Noyer

REGION DE BALE

Quel train le Herzstlick ne devra pas
rater ?

La trés colteuse, mais jugée nécessaire, traversée ferroviaire de I’agglo-
mération de Bale devra obtenir son inscription dans le programme-cadre
des infrastructures de transport de Suisse de 2026. Mais il n’y a déja pas
de temps a perdre, estiment ses promoteurs.
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Le Herzstlick de traversée de Bale est congu comme le maillon d'un réseau ferroviaire trans-
frontalier plus large. © SBB

Le « projet d’'une génération » avance, doucement mais sGrement. La construc-
tion d’'une liaison ferroviaire souterraine de traversée de I'agglomération de Bale,
le « Herzstlick », ne rencontre pour I'instant pas d’entraves majeures dans sa
définition. Les participants a une réunion d’étape sur le projet, mi-février a I'ini-
tiative des associations Region Basiliens, Starke Region Basel et Pro Herzstlck,



regroupant essentiellement des décideurs publics et privés, a permis de dresser
un constat encourageant.

Le gouvernement fédéral (Bund) a systématiquement approuvé les différentes
étapes d'un plan plus général de développement des infrastructures pour le
noeud ferroviaire (Bahnknotenpunkt Basel) depuis 2018 jusqu'a l'an dernier.
Commandée par I'Etat fédéral début 2022 pour un colt de prés de 100 millions
de francs suisses, une nouvelle étude exhaustive planchera jusqu'en 2024 sur
des propositions détaillées. Sur 50 variantes envisagées au départ, il en reste
14, et au final, une seule. Ce travail doit apporter les éléments pour le rendez-
vous clé du Herzstuck : son inscription dans le message en 2026 du Conseil fé-
déral (gouvernement) sur la suite de 'aménagement de l'infrastructure ferro-
viaire, pour le « Prodes » : Programme du développement stratégique. S'il est
repris dans le Prodes de 2023, les travaux pourraient démarrer durant cette dé-
cennie.

En cas d’inscription, le projet pourrait bénéficier d’'une prise en charge intégrale
par ’Etat pour une somme assez colossale estimée a 1,8 milliard de francs
suisses. A titre de comparaison, 1,4 milliard de francs suisses sont actuellement
engageés sur les différents chantiers ferroviaires cumulés de I'agglomération ba-
loise.

Communiquer avec la population

Les études avanceront donc en 2023 mais il ne s’agira pas pour les pro-Herzstick
de rester les bras croiseés.

transports. © Kanton Basel-Stadt



« Nous devons mettre en place une communication, transparente, pour I'appro-
priation du projet par la population », a déclaré lors de la réunion Esther Keller,
I’élue du canton de Bale-ville en charge de la construction et des transports.

La crainte des partisans tient en effet a ’émergence d’oppositions citoyennes a
ce tunnel en béton. Laprocédure de démocratie participative suisse pourrait frei-
ner, voire annuler le projet.

Les opposants brandissent principalement deux arguments : d'abord, celui de la
compétitivité économique, qui pourrait étre contrarié par un engorgement supplé-
mentaire du trafic déja bien dense dans Bale et ses environs.

Sebastian Deininger, directeur des transports a la CCI de Bale. © HKBB

« Pour l'instant, I'accessibilité reste correcte, mais avec la croissance démogra-
phique et économique prévue ces prochaines années, il n’est pas sar qu’il en soit
toujours ainsi. Et si on avance de fagon collective, nous pourrons convaincre
Berne. A l'inverse, s’il y a deux sons de cloche différents, ce sera probléma-
tique », estime Sebastian Deininger, directeur des transports a la CCIl de Bale
(Handelskammer beider Basel, HKBB).

Vers un RER transfrontalier

Par ailleurs, cette infrastructure doit étre considérée comme un maillon d’'une
chaine plus large, transfrontaliére, vers les territoires voisins de France et d’Al-
lemagne dont les résidents viennent travailler en masse a Bale (100 000)...et le
plus souvent en voiture : 90 % des déplacements domicil-travail de frontaliers
francaise s’effectue par la route.



Patrick Leypoldt, directeur de I'association AggloBasel. © AggloBasel

« Je plaide bien sir pour le Herzstiick, mais il ne faut pas voir ce tunnel comme
un but ultime : c’est un moyen pour réaliser quelque chose de plus large : un RER
transfrontalier », a souligné Patrick Leypoldt, directeur de 'association AggloBa-
sel.

D’ou l'intérét pour les acteurs balois d’intégrer dans leurs démarches leurs voi-
sins transfrontaliers : les collectivités locales ou encore SNCF Réseau le gestion-
naire du réseau ferroviaire. « Notre position frontaliere complique le montage des
dossiers par rapport a d’autres cantons en Suisse, puisque nous devons obtenir
I'accord des partenaires frangais et allemand », reléve Esther Keller. « Mais une
fois celui-ci obtenu, cela devient un vrai atout ».



Weitere Links :

Badische Zeitung vom Freitag, 17. Februar 2023 «Regionale Akteure
fordern Ausbau des Bahnknotens»



https://www.badische-zeitung.de/regionale-akteure-fordern-ausbau-des-bahnknotens--243340144.html
https://www.badische-zeitung.de/regionale-akteure-fordern-ausbau-des-bahnknotens--243340144.html
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