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Basel. Die Enttduschung in der Region
ist gross, dass der Bundesrat das Herz-
stiick nicht in den Ausbauschritt der
Bahn von 2035 aufgenommen hat. Mit
ihren Planen verweigert CVP-Verkehrs-
ministerin Doris Leuthard den Planern
in der Region 120 Millionen Franken,
die notwendig wéren, um das S-Bahn-
Projekt vorantreiben zu kénnen. Der
sogenannten Durchmesserlinie fiir effek-
tivere S-Bahn-Verbindungen in der tri-
nationalen Region droht somit der Auf-
schub zur Realisierung um weitere zehn
Jahre bis 2045,
Ein in Politik und Verb4nden breit
- abgestiitztes Komitee mit Namen «Ja
zum Herzstiick Basel, Jetzt.» will diese
Situation nun mittels einer Petition
umstossen. Die Bevolkerung ist auf- -
gefordert, diese zu unterschreiben, um
den Druck auf Parlament und Bundes-
rat zu ethohen, auf den 120-Millionen-
Entscheid nochmals zuriickzukom-
men. «Wir wollen beim Projekt Herz-
stiick nicht blockiert werden und auf
~den neuen Ausbauschritt warten,
sagte Martin Datwyler, Direktor der
Handelskammer beider Basel, gestern
vor den Medien.
An der Orientierung nahmen auch
die Stinderite Anita Fetz und Claude
Janiak sowie Nationalrat Thomas de

Courten teil. mar Seite 21



Basel.

Frage des Tages

Soll das Ausbaupaket fiir die Bahn das
Herzstiick beriicksichtigen?

Das Ausbaupaket wurde bereits vor einer

 Woche vorgestellt — das Herzstiick wurde
‘dabei nicht aufgenommen. www.baz.ch

Das Ergebnis der Frage von gestern:
Sollen Beizen am Hafen
bleiben diirfen?

48% Nein
(544)

. 52% Ja
| (564)
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Bevolkerung soll Druck auf Bern machen

Komitee lanciert Petition, damit das Herzstiick doch noch in das Bahn-Ausbaupaket 2035 aufgenommen wird

Freiburg .a g

| EuroAirport

‘,'B"asel Mitte
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reckenverlauf mit Herzstiick

Kreis geschlossen. So sieht die aktuelle Linienfiihrung (rot) des unterirdischen Herzstiicks aus.

Von Martin Regenass

Basel. Die Region droht beim néchsten
Ausbauschritt der Bahn von 2035 ohne
Geldsegen  auszugehen' — zumindest
was den Ausbau des sogenannten Herz-
stiicks betrifft. Der Bundesrat hat vor
einer Woche in seiner Botschaft darauf
verzichtet, 120 Millionen Franken fiir
die Projektierungsphase dieser Durch-
messerlinie zu sprechen, damit das
Bau- und Verkehrsdepartement die
Untertunnelung Basels mit der Bahn
eine Stufe weiter bringen kann. Das
Bundesamt fiir Verkehr formulierte in
dem Vorentscheid, dass mit der Nicht-
beriicksichtigung jetzt Zeit bleibe, das
Projekt «voranzutreiben» und fiir den
folgenden Ausbauschritt der Bahn von
2045 «zu konkretisieren».

Nun will ein frisch gegriindetes
Komitee mit dem Namen «Ja zum Herz-
stiick Basel. Jetzt» mittels einer Petition
auf Bundesebene Druck aufsetzen,
damit National- und Stinderat die
120 Millionen Franken doch noch in
das Ausbaupaket 2035 fiir die Bahn von

OBERRHEINTAL

WAL STENTAL

R

insgesamt 11,9 Milliarden Franken auf-
nehmen. Die Ausgaben aus dem Bahn-
infrastrukturfonds, mit denen unter
anderem der Lotschbergtunnel oder der
Doppelspurausbau im Laufental aus-
gebaut werden sollen, sollen somit um
0,12 Milliarden erh6ht werden.

Von einem «Klecks» bei diesem
Betrag im Vergleich zu den Gesamt-
ausgaben sprach gestern Claude Janiak.
Der Baselbieter SP-Stdnderat trat in

einer von der Regio Basiliensis organi-

sierten Pressekonferenz zusammen mit
der Basler SP-Stinderatin Anita Fetz
und dem Baselbieter SVP-Nationalrat
Thomas de Courten auf, um die Einig-
keit und breite Abstiitzung beziiglich
des Herzstiicks zu demonstrieren.
Janiak sprach von der Notigkeit des

" Herzstiicks, weil ein neuer Bahnhof

«Basel Mitte» die bestehenden Bahn-
hoéfe und das Tramnetz um rund
50000 Personen entlasten werde.
Zudem sei das Herzstiick auch aus
raumplanerischer Sicht sinnvoll, weil
beispielsweise auf den ehemaligen
Chemiearealen im Klybeck neue Quar-

EuroAirport

tiere geplant werden. Diese sollen mit
einer Haltestelle «Klybeck» angebunden
werden (Bild oben). «Beim Bundesamt
fiir Verkehr ist das Projekt Herzstiick
unbestritten, wenn man die Botschaft
liest, es fehlt einfach eine verbindliche
Zusage.» Janiak will als ersten Schritt
nun in der standeritlichen Verkehrs-
kommission den Antrag stellen, dass die
120 Millionen Franken in die Bundes-
mittel aufgenommen werden.

Verwaltung hat Binnensicht

Anita Fetz kritisierte die Verwaltung
und das Parlament fiir die zogerliche
Haltung beziiglich des Herzstiicks. Bei-
den wiirde es an einer ganzheitlichen
Sicht fehlen, fiir die Bediirfnisse, wel-
che die Region Basel habe. «80 Prozent
im Parlament haben eine Binnensicht
und wissen nicht um die Grenzlage und
die trinationale Region.» Fetz sprach
von einem «Flaschenhals», dem die
jetzige Situation nahekomme. Mit dem
Bau des Herzstiicks hingegen konnten
Kapazitaten fiir rund 70 Prozent mehr
Bahnpassagiere bis 2040 geschaffen

Freiburg o
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Basel

Bad. Bahnhof

werden sowie die Strasse vom Pendler-
und Freizeitverkehr entlastet werden.

Thomas de Courten .sprach den:
volkswirtschaftlichen Nutzen des Herz-
stiicks an, der rund 100 Millionen Fran-
ken betrage. Das wiirde der Wirtschaft
der Region zugute kommen und auch
den Fahrgasten, da mit den Durch-
messerlinien der Takt verdichtet wer-
den konnte.

‘Manuel Friesecke, Geschaftsfithrer
der Regio Basiliensis, zeigte sich zuver-
sichtlich, dass 10.000 Unterschriften fiir
das Anliegen zusammenkommen wiir-
den. Das wéren dhnlich viele wie 2011,
als es darum ging, den Ausbau der Ost-
tangente auf drei Spuren zu verhindern.
Auch damals stemmte sich eine breite
Allianz gegen. die Ausbaupldne von
CVP-Verkehrsministerin = Doris Leut-
hard, welche die Plane schliesslich
fallen liess und mit dem.Rheintunnel
ein neues und unterirdisches Projekt.
prasentierte. Friesecke: «Die Petition ist
auch nochmals eine Chance, die breite

* Offentlichkeit {iber das Projekt zu infor-

mieren.» Aufzeigen, was das Herzstiick

HOCHRHEINTAL :

FRICKTAL

Kreis offen. Der Streckenverlauf in und um Basel ohne das Herzstiick. Fotos PinoCovino

bedeutet, dies scheint auch in Bern
notig zu sein. Denn wie Fetz sagte, seien
nicht einmal alle Parlamentarier mit
dem Begriff vertraut. «Einige sprechen
von einer Durchmesserlinie, andere von
einem Bahnknotenpunkt.»

Keine genaue-Auskunft war bei den
Teilnehmern auf die Frage zu erhalten,
wo denn die Ziige ab- und wieder auf-
tauchen sollen. «Dies ist Sache der
Ingenieure», sagte Martin Datwyler,
Direktor der Handelskammer beider
Basel, vor zwei Modelleisenbahnen ste-

hend. Eine war mit Herzstiick, die

andere ohne ausgeriistet.

Die Region miisse den Pro-
jektierungskredit iiber 120 Millionen
ins Trockene bringen, sagte Détwyler.
«Mit der Petition kénnen wir ein Signal
nach Bern senden. Wir wollen nicht blo-
ckiert werden und auf einen spéteren
Ausbauschritt warten.»

Ein Signal nach Bern will auch der
Baselbieter SP-Landrat Urs Kaufmann
senden, indem er dem Landrat eine
Resolution vorlegt, die vom Bundesrat
die 120 Millionen Franken einfordert.
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Donnerstag, 8. November 2018

Herzstiick Regio-S-Bahn

Gesucht: 10000
Unterschriften

Ein politisch breit abgestiitztes komitee
hat gestern im Rahmen einer Medien-
konferenz eine Petition fiir das Herz-
stiick Basel lanciert. Der Bund verwei-
gert der unterirdischen Vertindung
zwischen den beiden Basler Balmhéfen
die verbindliche Unterstiitzunz. Nun
soll die Bevolkerung zeigen, dass sie
hinter dem Projekt einer «rich-igen S-
Bahn» fiir die trinationale Regicn Basel

steht und mithelfen méchte, Bern um- -

zustimmen. Es geht um einen Projek-
tierungskredit in Hohe von 120 Millio-
nen Franken, ohne den sich die Umset-
zung des Projekts um mehrere Jahre
verzogern wiirde.

Der Baselbieter Stinderat Claude Ja-
niak (SP), der auch Prisident der Ver-
kehrskommission im Stinde-at ist,

~ zeigte sich tiberzeugt, dass die Petition
in Bern zur Kenntnis genommen wird.
«Wir haben in der Verkehrskommission
regelmissig Petitionen.» Manue Friese-
cke, Geschiftsfiihrer der Regio Basilien-
sis, fiigte an, dass die Petition in der
Bundesverfassung als Rechisinstru-
ment vorgesehen ist. «Sie ist allerdings
nicht verbindlich.» 2011 habe eine Peti-
tion zur Basler Osttangente dazu ge-
fithrt, dass das Projekt verdndart wur-

de. Ziel ist, bis Ende Januar 102300 Un-

terschriften zusammenzubekonmen.

Die Initiatoren zeigen sich zuversicht-
lich, dass die Bevilkerung bereits aus-
reichend iiber das Projekt und seine
Wichrigkeit informiert sei. Sekretariat
und Lead bei der Sammelaktion, die
‘online, mit Unterschriftenkarten sowie
auf der Strasse liuft, liegen be der Re-
gio Basiliensis. Das Budget betrdgt vor-
erst 30000 Franken. Die Akton wird
von 40 Organisationen, Stidren und
Parteien unterstiitzt.

E BASELLANDSCHAFTLICHE
s ZEITUNG

Auch Parlamente werden aktiv
Auch die Bau- und Planungskommis-
sion des Landrates und die Regiokom-
mission des Grossen Rates werden ak-
tiv. Sie haben eine gleichlautende Reso-
lution zuhanden der eidgendssischen
Rite erarbeitet, in der die Aafnahme
der Projektierungskosten von 120 Mil-
lionen Franken zum Herzstiick gefor-
dert wird. Die Resolution wird heute im

Landrat eingereicht und voraussicht-

lich auch verabschiedet. Im Grossen
Rat ist die Einreichung und Behand-
lung kommende Woche geplart.

In der Resolution wird vor jahrelan-
gem Stillstand nach Abschlus: der Pla-
nung bis zum Beginn der Projektierung
gewarnt und darauf hingewiesen, dass
die Kapazititsgrenzen auf Schiene und
Strasse ausgeschopft seien. (esc)
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Freitag, 9. November 2018

Bahn 2035

Bundwillvon
Herzstiick-Petition
nichts wissen

- 10000 Unterschriften sollen es rich-
ten: das in Politk und Verbinden
breit abgestiitzte Komitee «fa zum
Herzstiick Basel. Jetzt» will das Milli-
arden-Projekt mit einer Petition wei-
ter voranbringen (vgl. bz von ges-
tern). Denn in der Region ist die Ent-
tduschung gross. Der Bundesrat will
die Durchmesserlinie nicht im er-
hofften Ausmass in den nichsten
Bahnausbauschritt aufnehmen, wes-
halb das Komitee eine Verzigerung
um weitere zehn Jahre befiirchtet.

Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
will davon aber nichts wissen: Die
Umsetzung der beschlossenen Invest-
tionen sei ohnehin eine enorme Her-

insgesamit 11,9 Milliarden Franken, an-
dererseits weil sie unter laufendem
Betrieb des Bahnnetzes erfolgen miis-
se. «Ein Aufstocken des Aushau-
schritts 2035 wiirde diese Herausfor-
derung mur noch vergrissern und ist
deshalb nicht angezeigts, findet BAV-
Direktor Peter Fiiglistaler.

«Ein frommer Wunschs»

~ Der Ausbauschritt bringt allen Lan-
-desteilen, stiddschen, . lindlichen
oder touristischen Regionen,
dichteres Bahnangebot, wirbt das
Bundesamt. Zudem gebe es im Ge-
gensatz  zur  Bahn-2000-Botschaft
beim Ausbauschritt 2035 keine Ver-
lierer, versichert Fiiglistaler. Die Pla-
mungen filr Projekte wie das Herz-
stlick, deren Bau noch nicht be-
schlossen wurde, kiinnten «zeitver-
mugslos weitergefiihrt werdens. Wei-
_tere  Ausbauschritte erfolgten in
regelmiissigen Abstinden. Damit will
sich die Region bisher aber nicht zu-
friedengeben. Das scheint auch Fiig-
listaler bewusst zu sein: «Es mag ein
frommer Wunsch sein: Lassen wir es
fiir den Moment genug sein, sonst
iiberfordern wir uns mit dem Ausbau
des Bahnsystems», lisst er dennoch
nichts unversucht. cag) Seite 23



E BASELLANDSCHAFTLICHE
s ZEITUNG

Freitag, 9. November 2018

Resolution soll Herzstiick helfen

Der Landrat fordert von Bundesbern 120 Millionen Franken mehr fiir das Megaprojekt

Das Baselbieter Parlament setzt sich mit ei-
ner Resolution flir das Grossprojekt «Herz-
stiick» ein. Der Landrat verabschiedete ges-
tern den Vorstoss fiir die Aufnahme einer un-
terirdischen Verbindung zwischen den Basler
Bahnhéfen in den Ausbauschritt «Step 2035».

Eingereicht hatte die Resolution die land-
ritliche Bau- und Planungskommission. Sie
fordert das Bundesparlament auf, auch die
Projektierungskosten von 120 Millionen Fran-
ken fiir das Herzstiick in den Step 2035 auf-

zunehmen. Der Bundesrat schldgt vor, nur

die vor der Projektierung anfallenden Pla-
nungskosten per Step mit zu decken. Laut
Vorstoss drohten ohne Projektierungskosten
Verzogerungen bei der Realisierung des fiir
den Ausbau des Bahnknotens Basel zentralen
Projektes. Das Herzstiick ist als S-Bahn-Tun-
nel mit Haltestellen zwischen dem Bahnhof
SBB und dem Badischen Bahnhof angedacht.
Dies schldsse Liicken im S-Bahn-Netz und
bréchte auch dem Fernverkehr Platz.

Die Resolution fordert neben den eidge-
nossischen Réten auch die kantonale Exeku-
tive auf; sich fiir das Anliegen einzusetzen.
Ein paralleler Vorstoss ist auch fiir das basel-
stidtische Parlament seitens dessen Regio-
kommission angekiindigt. Die Verkehrsdi-
rektoren beider Basel hatten diese Forde-
rung schon Ende Oktober wiederholt.

Am Ende unterstiitzte der Landrat die Re-
solution zwar mit 76 Stimmen bei einer Ent-
haltung (von Hanspeter Weibel, SVP) opposi-
tionslos; das notige Zweidrittelmehr kam also
problemlos zustande. Aber die Diskussion

AUS DEM
LANDRAT

verlief unerwartet hitzig und grundsitzlich-
gegensitzlich. Skepsis dusserte als erster
FDP-Fraktionsprisident Rolf Richterich: Das
Herzstiick-Projekt habe aus Berner Perspekti-
ve «gewaltige Defiziten, die man l4ngst hitte
weg entwickeln konnen. Da das nicht gelun-
gen sei, sei die Region auch «selber schuldy.
Weibel stimmte ihm zu; zudem sei eine Reso-
lution kaum wirkungsvoll. Die SP konterte,
die SBB habe dieses Projekt neben anderem
gar lange liegen gelassen. Die meisten ande-
ren Voten wollten primér die Erfolgsaussich-
ten nicht mit Kritik triiben. Die GLP teilte die
Skepsis halb, doch technische Mingel kénne

ja eben der Bund beheben, wenn er das

Herzstiick tatsdchlich projektiert.

SVP bemiingelt 6V-Fokus

Der stellvertretende Baudirektor Isaac Re-
ber mahnte, die Herzstiick-Projektierungs-
kosten machten bloss ein einziges Prozent
der Step-Gesamtsumme aus. Das miisse drin
liegen fiir ein so wichtiges Projekt. Griinen-
Fraktionschef Klaus Kirchmayr antwortete,
wenn die Region das Projekt wirklich wolle,
miisse sie jetzt eben «selber Geld in die
Hand nehmen». SVP-Prisident Oskar Kimp-
fer monierte, eigentlich brauche es ein rich-
tiges Verkehrskonzept fiir die Region, doch
das Herzstiick sei nur fiir den 6V - von Ba-
sel-Stadt kdame ‘wohl nichts fiir die Hochleis-
tungsstrassen. Die CVP beklagte, die Debatte
zeige symptomatisch, wie es die Region
nicht schaffe, sich einig flir ein wichtiges
Projekt einzusetzen. (SDA)



A

L ALSACE

Mardi, 27 novembre 2018

TRANSPORT

d’un réseau de RER trinaticnal. Les Alsaciens sont egalement invités a s’ exprsrner sur le sujet.
z f T

Le Herzstiick, c’est un propt de voie
diamétrale 3 Bde, un tunnel en Y qui
doitrelierlagare centraleflasuise &
{a francaise), b gare badoise et & ga-
reSaint{ean, avecla création dedeux
nowvelles gares-sauterraines, Basel-
Mitte et Baselbklybeck Objectif : per-

mettre de créer un véritable résea | == ::“‘mi""‘
de RER trinational. Avec Je raccorde | oo ayamersgementeseiaten
ment ferrovidire de |'Euroirport, le Gevole: o' exks
Herzstiick permettraitpar exemple 3 | ietwan Yuncel emotic: 2ol
des passaqars de Fribourg, dans le | S M sepmnide [ sactre
Pays de Bade, de relier 'Eurolport
via Bale, sans changer detrain. Qu
encore 3 des TER alsadens de circuer
audeld de Bale depuis Mulhouse ou
l'aéroport.
L'est «un concept o offre ferroviire REGKN GRAND £5T
glabal qui et souhaité par ['ensem-
bledes collectivt & responsables des
transpoits ferrovidres, y compri =

ncdses », avance Manuel friesec ¥

ke, drecteur de la Redo Basiliensis,
unorganisme qui représente aujour-
d'hui cing cantons suisses {les deux
Bale, 'Argovie, Soleureet le jura). Un
projet colossa, qui « @ pew d'équive-
lents en Suise aujourd hui- on peut
citer le tunnel ferrovigire duv LGts-
chberg. ll estessentielpour [o mobili-
tétrinational ecut our de Biie et 'ave-
fir sconormique de ka région. »

Pour concrétiser ce tunnel qui doit
passer sous le Rhin, il faut financer
des études désaujpurd’hui, insistent
les promoteurs. Pas moins de
120 millions de francs suisses se-
raient nécessares dans les toutes
prochainesannées. Las, laConfédéra-

3ale en quéte du chainon manquant

Une péi'ition circule pour soutenir fe pi‘oiet de liaison ferroviaire - le fameux Herzstiick balois -, qui perrnettra ia création

‘Un périphérique ouest

pour Bale

Ce serait investissement [e plus
colossal enmatiére dinfrastructu-
res dans les transports pour les
quelgues dizaines d'années 3 ve-
rir dans [a région des Trols Pays.
Les directeurs des travaux publics
des deux cantons balois, Sabine
Pegoraro et Hans-Peter Wessels,
ont présenté @ semaine derniére
leur projet d"autoroute périphéri-
que culestpourBale.

Ce périphérique comprendrait no-
tafmment un tunnzlsous Les com-
munes de Bottminger, Binnin-
gen, Alischwil et Bale, et relierait
I'A2 avecla tangente nard etlA35
asacienne. Pour I'heure, I nexis-
te pas de tracé peécis. Et [es pre-
miéres estimationsdes sommes &

tion a refusé d'insarire cette somme
dans son programme de développe-
ment stratégique de linfrastructure
ferroviaire Prodes)2030-2035...

Unprojetde
11 9 mifig dsdefrancs

« Tout n'est pas perdu », estime Ma-
nuel Friesecke, quise veut optimiste.
Leconseil fédéralatransmisleProdes.
2B0-2035 a L fédérale ke

{"étudera au cours de I'amée pro-
chaine et pourra encore ke modifier—
en y incorporant par exemple [es
120 millions de francs nécessaires

aux étudesdu Hmstu:k Peude cho-

ke. Les porteurs de ka pétition - pour
heuree: unequorantane de wllect-
wités et dinstitutions », y compris
"eurodistricttrinationa de Bale avec
53 partie alsacienne - « espérent

Ioooo » d'ici au mois de

global dy DfUiEl quelque 113 mi-
defrancs...

D’ou l'idée des porteurs du projet

d'un comité baptisé « jo zum Herzs-

tiick Basel. jetat », q.i‘r'agrm:pe(t

31 octobre dernier. Cette demigre

Place de 1a gare : des rails 3 femplacer”

Lecanton de Bale Ville et les sociétés qui exploitent leslignes detram-
way dans la gté hénanesuisseont dévoilé le progamme deslrarm

deré

le rempla

pour2018. Yfig

ra'\set lamseaux mrmespmlpmumshalﬂcapeesdesmssu'ia

|a garecentrale |Ce

& patirdumeisde mars.

Plusiewrs lignes de bus et de tramways seront déviées lors du chantier,
pour partiejusqu’a mi-mal, pour d'autres jusqu'a L2 fin du mois de

juller.

pel
de tous bords, des collectivités, des
organismes non ngennnﬁmam
des eﬂtmpme_s, etc.: une pétition

qui ddit Permettre 3 FAssemblésfe:
dérale Bernedecomprendre e sou-
tien populdire au projet. « 57 on rae
lecoche, ilyaura des années deblaco-
ge pour le projet», avertissent les
membresde cecomité.

LesAlsaciens sont invitésa signercet-
te pétition: « les fonds pour cette
nouvelle infrastructure sont suisses,
mais Fimpact est writablement iri-
notienal», martéle Manuel Fresec-

janvier pourpeser sur ksdébats, mé
mesi la pétition n'est biensiir pas
contraignante d'un point de vue juri-
dique.

Al'horizon
20302040

Pourses  Eromoteurs du Herzstock, 1
serait plus dommage g% e
passer de ce tunnd que d'autres in-
frastructuressontdéfa induses dans
le Prodes 2030-2035, comme le rac-
cordement ferroviaire de I'Euro-
Airportou Pélectrificationde laHochr

rheinstrecke, Laligne quirelie Ble &

Constance. « Toutes cesinfrostructu-
r&s ne prennent leursens gue si nous
disposons du Herzstick. » Pour arri-
ver « § une meilleure intercormexion

nvestirsont floves :ilen coliterait
a nos voisins balois plusieurs mil-
lizzds de francs subses.

le projetestsoutenu par la Confeé-
désation helvétique. Jiirg Rathlis-
berger, directeur de t'ffice fédé-
raldes routes (Ofrau), indique que
e nouveay périphérique fait par-
tie d'une stratégie d’ensemble vi-
santa développeretadapterle ré-
seau autoroutier suisse. I doit
pouvoir absorber un trafic tou-
jours croissant, tout en soula-
@eant large les ¢

Un irafic en hawsse cons-
tante. Pheto L'Alsace/Guy Greder

effartsimportantsaccordés alidé
vdoppement des transports en
commun, les prévisions indiquent
que ke trafic individuel motorisé
dewrait encore crojtre de 20 % en
Suisse d'ci 2040, dors que les
autoroutes autourde Blesont dé-
fasaturées...

Dautres projets mirissent dans
lescartons. Ainsiunnouveautun
nel entrela tangente nord et I'A2
au sud de Birsfelden, al'estde B3
Le, qui comprendrait aussi un em-
branchement vers la France. Hest
pprioritaire : Berne pourraitdonner
lefeu vert &&s 2018, pour des trar
vau qui débuteraient, au mieux,
en 2025. Les premiéres estima-
tions parlent de 1.4 milliard de
francs suisses pource seul projer.

Ont aussi été évoqués le passage
de six a huit voies de l'autoroute
entre Hagneu et Augst, ou encore
la réalisation d'une bretelle d'ac-
cés entre la tangente nord et le
quartier de Bachgraben. Autant

traversées = y compris les quar-
tiars DLIES‘:QEBHE._C-.?, l"ﬂg’éb

eitre ies villes de io région frontalié
re, avec un meilleur codencement, &
{'horizon 2030-2040stoutva bien »,
conclutManuel Friesecke.

Textes : jean-Christophe MEVER

SIGNER Le texte de la pétiion est 3
retrouver en alemand et en francais
surwww ja-zumherstieckch

de projets qui doivent servir sou-
lager leréseau routier existant.
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BALE Réseau ferroviaire

rche du chainon
manquant

Une pétiﬁon circule pour soutenir le projet de liaison ferroviaire (le fameux Herzstiick balois), qui permettra la création d’un

e Herzstiick, c’est ce pro-

jet de voie diamétrale a

Bale, un tunnel en Y qui

doit relier la gare centrale
(la'suisse et la francaise), la gare
badoise et la gare Saint-Jean,
avec la création de deux nouvel-
les gares souterraines Basel-Mit-
te et Basel-Klybeck.. Objectif :
permettre de créer un véritable
réseau de RER trinational. Avec
le raccordement ferroviaire ‘de
I’EuroAirport, le Herzstiick per-
mettrait par exemple a des pas-
sagers de Fribourg dans le Bade
de relier ’EuroAirport via Bale,
sans changer de train... Ou enco-
re a des TER alsaciens de circuler
au-dela de Béle depuis Mulhouse
ou I’aéroport. ;

Pétition : les Alsaciens
ausst %
feise i et sl b s b e

C’est un « concept d’offre ferro-
viaire global qui est souhaité par
I’ensemble des collectivités res-
ponsables des transports ferro-
viaires, y compris francaises »,
avance Manuel Friesecke, direc-
teur de la Regio Basiliensis, un
organisme qui représente
aujourd’hui cing cantons suisses
(lesdeux Bale, I’Argovie, Soleure

et le Jura). Un projet colossal, qui .

« a peu d’équivalents en Suisse
aujourd’hui - on peut citer par
exemple le tunnel ferroviaire du
Lotschberg. 11 est essentiel pour
la mobilité trinationale autour
de Bale et I'avenir économique
de la région ».
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Le maillon cgntral ou Herzstiick, tunnel qui doit relier les trois principales gares de la ville (SNCF, badoise et Saint-Jean). DR

Pour concrétiser ce tunnel qui
doit passer sous le Rhin, il faut
financer des études. Dés aujour-
d’hui, insistent les promoteurs.
Pas moins de 120 millions de
francs suisses seraient nécessai-
res dans les toutes prochaines
années. Las, la Confédération a
refusé d’inscrire cette somme
dans son programme de dévelop-

pement stratégique de l’infras-
tructure ferroviaire: (PRODES)
2030-2035. i

« Tout n’est pas perdu », expli-
que Manuel Friesecke qui se veut
optimiste. Le conseil fédéral a

_transmis le PRODES 2030-2035

a I’Assemblée fédérale le 31 oc-
tobre dernier. Cette derniére
I’étudiera au cours de l'année

\

prochaine et pourra encore le
modifier — en y incorporant par
exemple les 120 millions néces-
saires aux études du Herzstiick.
Peu de choses, apres tout, au
regard du montant global de
quelque 11,9 milliards de CHE.

D’oti I'idée des porteurs du projet
d’un comité baptisé « Ja zum He-
rzstiick Basel. Jetzt », qui regrou-

pe de nombreuses personnalités
politiques de tous bords, des col-
lectivités, des organismes non
gouvernementaux, des entrepri-
ses, etc.: une pétition qui doit
permettre a ’Assemblée fédérale
a Berne de comprendre le sou-
tien populaire au projet. « Si on
rate le coche, il y aura des an-
nées de blocage pour le projet »,

avertissent les membres de ce
comité.

Horizon 2030-2040

Les Alsaciens sont invités a si-
gner cette pétition : « Les fonds
pour cette nouvelle infrastructu-

" re sont suisses, mais I'impact est

véritablement trinational »,

“ martéle Manuel Friesecke. Les

porteurs de la pétition, pour
I’heure « une quarantaine de
collectivités et d’institutions », y
compris I'Eurodistrict trinatio-
nal de Bale avec sa partie alsa-
cienne, « esperent 10000 signa-
tures » d’ici au mois de janvier,
pour peser sur les débats, méme
si la pétition n’est bien sir pas
contraignante d’un point de vue
juridique.

Pour ses promoteurs du Herzs-
tiick, il serait d’autant plus dom- -
mage de se passer de ce tunnel
que d’autres infrastructures sont
déja incluses dans le PRODES
2030-2035, comme le raccorde-
ment ferroviaire de I’EuroAirport
ou l’électrification de la Hoch-

- rheinstrecke (la ligne qui relie

Bale a Constance). « Et toutes ces
infrastructures ne prennent tout
leur sens que si nous disposons
du Herzstiick. » Pour arriver « a

" une meilleure interconnexion

entre les villes de la région fron-

" taliére, avec un meilleur caden-

cement, a I’horizon 2030-2040
si tout va bien », conclut Manuel

Friesecke.m
Jean-Christophe MEYER

» Le texte de la pétition est &
retrouver en allemand et en francais
sur www.ja-zum-herzstueck.ch.
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«Ja zum Herzstuck Basel. Jetzt.» -
Uberparteiliches Komitee lanciert die
Petition

Der Bundesrat Ubergeht den Grossraum Basel beim geplanten Ausbau des Schweizer
Schienennetzes in einem entscheidenden Punkt. Fur die zweitstarkste Wirtschaftsre-
gion im Land ist dies inakzeptabel. Deshalb lanciert ein Uberparteiliches Komitee die
Petition «Ja zum Herzstick Basel. Jetzt.».

Der Bundesrat will gemass seiner Botschaft keine Projektierungsmittel fir das Herz-
stiick Basel in den STEP Bahnausbauschritt 2035 aufnehmen. Dies ist gleichbedeu-
tend mit einem Projektierungsstopp, der unbedingt verhindert werden muss. Eine lU-
ckenlose Weiterbearbeitung des fur die Region wie auch fir die gesamte Schweiz so
wichtigen Vorhabens ist sicherzustellen. Die nun lancierte Petition soll zum Ausdruck
bringen, dass die trinationale Region Basel geschlossen hinter diesem Projekt steht.

Das Komitee will die Region Basel sozial-, wirtschafts- und umweltgerecht weiterent-
wickeln. Voraussetzung dafir ist ein effizientes OV-Angebot. Die daraus resultierende
hohe Wirtschaftsleistung und Lebensqualitat in der Nordwestschweiz bringt einen lan-
desweiten Mehrwert. Die Region Basel wartet schon zu lange auf eine leistungsstarke
S-Bahn und will nicht langer auf spater vertrostet werden.

Das Komitee fordert mit der Unterstlitzung von 40 regionalen Institutionen und Par-
teien:

Ein attraktives regionales S-Bahn-System fur die Menschen im Grossraum Basel, als
umwelttaugliche Losung fur die Verkehrsprobleme.

Ein Ja ohne Wenn und Aber der Landesregierung zum Herzstuck Basel, der Durch-
messerstrecke zwischen Bahnhof Basel SBB, Badischem Bahnhof und Bahnhof St.
Johann. Nur so lassen sich die S-Bahn-Linien der ganzen Region sinnvoll miteinander
verknupfen.

Ausreichende Bundesmittel im aktuellen Ausbauprogramm der nationalen Bahninfra-
struktur (STEP AS 2035) in Hohe von CHF 120 Mio. um sicherzustellen, dass das
Herzstlck Basel ohne Unterbruch weiterbearbeitet werden kann.

Das Herzstlick Basel als Schienenverbindung im Zentrum des Bahnknotens Basel
schafft:



Direktverbindungen dank Durchmesserlinien und intelligenter Verknipfung der existie-
renden Zulaufstrecken, entlastet durch den neuen Bahnhof Basel Mitte mit geschatz-
ten Uber 50'000 Reisenden pro Tag sowohl die Bahnhofe wie auch das Tramnetz, er-
moglicht Taktverdichtungen zwischen Zentrum und Region, schafft Kapazitaten fur
70% mehr Bahnpassagiere in der Region bis 2040, bringt Zeitersparnisse dank entfal-
lenden Wendemandévern und weniger Umsteigen, starkt die Innenstadt durch ideale
Erreichbarkeit aus der trinationalen Region — und umgekehrt, erschliesst mit der Hal-
testelle Klybeck ein wichtiges Entwicklungsgebiet der Stadt, entlastet die Strassen vom
Pendlerverkehr, sorgt gesamtschweizerisch fur mehr Fahrplanstabilitat.

Die fur Basel dringend notwendige Entlastung des Verkehrssystems mit einer zeitge-
massen S-Bahn, wie sie in anderen Schweizer Stadten bereits existiert, kann erst mit
dem Herzstuck erreicht werden. Heute werden der Bahnhof Basel SBB und der Badi-
sche Bahnhof meist als Sackbahnhofe genutzt. Dadurch verlieren die Zuge Zeit und
behindern sich gegenseitig.

Zudem ist die Infrastruktur dem erwarteten Anstieg des Bahnverkehrs bis 2040 nicht
gewachsen. Dank der neuen Verbindung Herzstick Basel fahren die S-Bahnen als
Durchmesserlinien ohne Richtungswechsel durch Basel. Die Verknlpfung der ver-
schiedenen Zulaufstrecken bedeutet mit den vielen neuen Direktverbindungen einen
Quantensprung im Angebot der S-Bahn. Zwei neue Haltestellen am «Herzstlick» sor-
gen fur eine bessere Erreichbarkeit der Innenstadt und erschliessen mit dem Klybeck
ein urbanes Entwicklungsgebiet. Der Bundesrat dagegen schlagt im Ausbauschritt
«STEP 2035» nur punktuelle Anpassungen der heutigen Bahninfrastruktur im Gross-
raum Basel vor.

Das Uberparteiliche Komitee «Ja zum Herzstiuck Basel. Jetzt.» fordert nichts Unge-
wohnliches: In anderen Schweizer Stadten und Agglomerationen sind S-Bahn-Sys-
teme mit Durchmesserlinien seit Jahren selbstverstandlich. Zurich hat 2015 bereits die
zweite Durchmesserlinie in Betrieb genommen. Dank der Zircher S-Bahn hat der Au-
toverkehr an der Stadtgrenze Zirich seit 1990 trotz boomender Wirtschaft nicht mehr
zugenommen. Der Bahnverkehr hat sich dagegen mehr als verdoppelt.

Mitglieder des Komitees, in alphabetischer Reihenfolge:

» Andreas Burckhardt, Prasident des Verwaltungsrates der Béaloise Group

» Thomas de Courten, Nationalrat BL (SVP)

* Klaus Endress, Verwaltungsratsprasident Endress+Hauser AG, Reinach BL
* Anita Fetz, Standeratin BS (SP)

» Maya Graf, Nationalratin BL (Grlne)

* Claude Janiak, Standerat BL (SP)

» Mike Keller, Prasident Trinationaler Eurodistrict Basel, Gemeindeprasident Binningen
BL (FDP)

* Pierre de Meuron, Mitbegrunder Architekturbiro Herzog & de Meuron, Basel

 Elisabeth Schneider-Schneiter, Prasidentin Handelskammer beider Basel, National-
ratin BL (CVP)



» Benedikt Weibel, Verwaltungsratsprasident Schweizerische Rheinhafen
Die Petition wird unterstitzt von (Stand 7. November 2018):

ACS Sektion beider Basel, CVP Baselland, CVP Basel-Stadt, CVP Dorneck-Thier-
stein, FDP Basel-Stadt, Forum Schwarzbubenland, Gemeinde Grenzach-Wyhlen, Ge-
werbeverband Basel-Stadt, Grune Baselland, Grine Basel-Stadt, Handelskammer
beider Basel, Architekturbiro Herzog & de Meuron, Hauseigentimerverband Basel-
Stadt, I1G offentlicher Verkehr, Interessengemeinschaft Gundeldingen (IGG), Lotsch-
berg-Komitee, metrobasel, Mittelstands-Vereinigung Basel, Neutraler Quartierverein
Gundeldingen, Neutraler Quartierverein Kannenfeld, Neutraler Quartierverein St. Jo-
hann, Pro Bahn Nordwestschweiz, Pro Innerstadt Basel, Quartierkoordination Gunde-
Idingen, Regio Basiliensis, Schweizerische Rheinhafen SRH, SIA-Sektion Basel, SP
Baselland, SP Basel-Stadt, Stadt Liestal, Stadt Lorrach, Stadt Rheinfelden (CH), TCS
Sektion beider Basel, Trinationaler Eurodistrict Basel (TEB), VCS beider Basel, Verein
Pro Herzstick, Vereinigung fur eine Starke Region Basel, Wirtschaftskammer Basel-
land

Die Unterschriftenbogen sollten bis zum 21. Dezember 2018 gesendet werden an: Ko-
mitee «Ja zum Herzstuck Basel. Jetzt.», c/o Regio Basiliensis, St. Jakobs-Strasse 25,
Postfach, CH-4010 Basel oder per E-Mail an: info@)ja-zum-herzstueck.ch

Far weitere Auskunfte steht Ihnen gerne zur Verfligung:
Dr. Manuel Friesecke, Geschaftsflhrer Regio Basiliensis,
Sekretariat Petition «Ja zum Herzstlick Basel. Jetzt.» - www.ja-zum-herzstueck.ch
E-Mail: manuel.friesecke@regbas.ch, +41 79 659 09 67

>>> Petitionsbogen



http://www.ja-zum-herzstueck.ch/
mailto:manuel.friesecke@regbas.ch
https://www.regiotrends.de/media/2018/11/1541611495.6189.pdf
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Der Telebasel News Beitrag vom 7. November 2018.

Basel

Komitee lanciert Petition «Ja zum
Herzstuck Basel. Jetzt»

Der Bundesrat nimmt die Projektierungsmittel fiir das «Herzstiick» nicht
in den STEP Bahnausbauschritt 2035 auf. Dagegen wehrt sich ein lber-
parteiliches Komitee.


http://video.telebasel.ch/content/4062/4063/109195/simvid_1.mp4

Der Entscheid des Bundesrates, der trinationalen S-Bahn nur Gelder fur die Planung,
nicht aber die geforderten Projektierungsmittel zur Verfugung zu stellen, mochte das
Uberparteiliches Komitee Regio Basilensis nicht akzeptieren. Dies sei gleichbedeutend
mit einem Projektierstopp des sogenannten «Herzstlcks», heisst es in einer Medien-
mitteilung.
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(Bild: Regio Basiliensis)

«Herzstuck» ist enorm wichtig

Fur die Region und fur die ganze Schweiz sei aber dieses Vorhaben enorm wichtig
und so soll die Weiterarbeit sichergestellt werden. Die lancierte Petition soll jetzt zum
Ausdruck bringen, dass die trinationale Region Basel geschlossen hinter dem Projekt
steht.

Damit sich die Region Basel sozial-, wirtschafts- und umweltgerecht weiterentwickeln
kann, sei ein effizientes OV-Angebot eine der Voraussetzungen. Daraus resultieren
gemass Regio Basilensis hohe Wirtschaftsleistung und Lebensqualitat in der
Nordwestschweiz, was wiederum landesweit einen Mehrwert bringe. «Die Region
wartet schon zu lange auf eine leistungsstarke S-Bahn und will nicht Ianger auf spater
vertrostet werdeny, heisst es in der Mitteilung.

Ausreichende Bundesmittel gefordert

Gemeinsam mit der Unterstutzung von 40 regionalen Institutionen und Parteien fordert
das Komitee unter anderem ein regionales S-Bahn-System als umwelttaugliche
Ldsung fur die Verkehrsprobleme, aber auch ausreichende Bundesmittel im aktuellen



Ausbauprogramm der nationalen Bahninfrastruktur in der H6he von 120 Millionen
Franken. Mit der Zusage dieser Gelder soll sichergestellt werden, dass das
«Herzstlck» ohne Unterbruch weiterbearbeitet werden kann.

Das geplante S-Bahn-System entlaste nicht nur den neuen Bahnhof Mitte mit
geschatzten 50'000 Reisenden pro Tag, sondern auch das Tramnetz und den
Pendlerverkehr. Ausserdem ermogliche das Projekt eine Tacktverdichtung zwischen
dem Zentrum und der Region und schafft Kapazitaten flr 70 Prozent mehr Passagiere
in der Region bis 2040.

Die Entlastung des Verkehrssystems mit einer zeitgemassen S-Bahn, wie es bereits
in anderen Stadten existiert, kdnne erst mit dem Herzstlck erreicht werden, heisst es
in der Mitteilung weiter.

Radio

DO HORE SIE‘S

Herzstuck Basel

Mit der S-Bahn vom Bahnhof SBB zur Schifflande und dann von dort weiter zum Ba-
dischen Bahnhof. Diese Strecke gibt es im Moment noch nicht, aber sie soll bald Re-
alitat werden - unter der Erde. Bis jetzt macht der Bund bei dieser Idee noch nicht mit,
er mdchte die Kosten fur dieses immense Projekt nicht tragen. Jetzt wurde eine Peti-
tion lanciert die den Bund umstimmen soll.

Basilisk-Info: Herzstiick Basel
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http://airplay.basilisk.ch/podcasts/2018/11/07/2018-11-07_120708.mp3
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An der Pressekonferenz gab es auch ein Modell. Die hellen Kreise stellen die neuen
unterirdischen S-Bahnhdfe dar.
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_« Regio Basiliensis L J
: @RegioBasiliens

Komitee lanciert Petition «Ja zum Herzstlick Basel. Jetzt.»
bit Iy/2qzbvSG #RegioBasiliensis #Herzstick #Mobilitat
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https://twitter.com/RegioBasiliens/status/1060124355953393664
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