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Esther Keller : « Lunité de la region
est trés importante »

Le canton de Bale-Ville s’est
doté d’un ouvernement renou-
velé en début d’année : quatre
de ses membres, sur sept, sont
des nouveaux venus. Parmi eux,
Esther Keller est la premiére
femme de son parti, les Vert'Li-
béraux, a étre élue a un exécutif
cantonal en Suisse. Elle est

en charge des Travaux publics
et des Transports. Entretien.

Esther Keller, vous étes con-
seillere d’Etat du canton de
Bile-Ville. Vous étes la pre-
miére femme de votre parti a
étre élue a un exécutif canto-
nal. Pouvez-vous nous rap-
peler les circonstances de
votre élection ?
L es €lections ont eu lieu I'an
passé. En pleine pandémie.
Etnous ne pouvions connaitre
les effets de cette derniere sur
le comportement des élec-
teurs. Deux €coles s’oppo-
saient : ceux qui pensaient
qu’il fallait laisser en place des
gens expérimentés. Et ceux qui
croyaient qu’a une situation
nouvelle, il fallait du sang
neuf. A Parrivée, sur les sept
membres du gouvernement
balois, il y a quatre nouveaux.

Dont vous faites partie.
Quelles ont été les consé-
quences pour la politique
baloise ?

Je dirais que c’est légérement
différent entre le gouverne-
ment et le parlement. Pour les
membres du gouvernement,
c’est un vote plus personnel, et
pas d’abord pour un parti.
Quant au parlement, il y a trois
enseignements essentiels : il
est aujourd’hui plus vert, plus
féminin et plus au centre.

« Tout ne va pas
sans régulation »

Justement, votre parti, les
Vert’Libéraux, n’a pas vrai-
ment d’équivalent en France.
Pouvez-vous nous expliquer
son positionnement sur
Péchiquier politique ?

Les Vert'Libéraux sont un
parti du centre. Je dirais que
nous avons la volonté de ne
pas simplement interdire, mais
plutdt d'orienter, de présenter
des faits, par exemple les vrais
cofits environnementaux de
telle ou telle politique. Nous
souhaitons concilier écono-
mie, environnement et société.
Je crois que c’est possible : on
le voit dans le privé, ol beau-
coup de sociétés ont amorcé
un virage vers l'environne-
ment. Cela dit, nous avons aus-
si conscience que tout ne va
pas sans régulation.

Comment se sont passés les
premiers mois depuis votre
installation au gouverne-
ment début 2021 ? Comment
vous positionnez-vous, dans
un gouvernement qui com-
prend trois personnalités
socialistes et trois issues des
partis bourgeois ?

Ce n’est pas comme si jarri-
vais dans un gouvernement fi-
gé. Comme nous sommes qua-
tre nouveaux venus, je dirais
que clest trés ouvert. J'ai été
trés bien accueillie par mes
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pairs, tout comme au sein de
mon administration. D’un
point de vue politique, il y a
une unanimité, par exemple
pour la protection du climat,
ou des points plus conflictuels,
comme la politique du loge-
ment. Les discussions sont in-
tenses. Ily a une réelle pénurie
a Bale, et 'immobilier est déja
tres cher. La question est : que
fait-on pour que cela change ?

Parlons un peu de vous.
Vous nous disiez &tre novice
en politique. Comment en
étes-vous arrivée a vous
engager ?

Jai étudié la philosophie, la
philologie allemande mais sur-
tout I'histoire. Je me suis donc
intéressée au passé, pour ré-
pondre a la question « d’oli ve-
nons-nous ? ». Et puis j’ai tra-
vaillé comme journaliste. Un
journaliste se confronte a ce
qui se passe aujourd’hui. J'ai
ensuite été chargée de commu-
nication pour Novartis, puis
comme indépendante... Avec
le temps, j’ai eu envie d'inter-
roger Pavenir. C’est ce que per-
met la politique. Je voulais fai-
re avancer les choses,
défendre mes points de vue,
notamment dans des dossiers
comme la mobilité.

Quel est votre rapport a
PAlsace ?

Professionnellement, je n’ai
jamais été en Alsace. Pour
moli, ¢’est une région a parcou-
rir le temps d'un week-end, a
vélo, pour en découvrir les
paysages, la Petite Camargue,
Colmar, Strasbourg. Ce qui me
plait, c’est que dans un espace
trés restreint, on est déja
ailleurs. La signalétique, les
maisons, la langue...

Vous parlez d’'une langue qui
change. Lalémanique était la
langue commune de nos

ainés. Mais les Alsaciens
sont en passe de le perdre.
Est-ce un probleme pour
communiquer au sein de la
région tri le ? Et quel-

Esther Keller est la ministre baloise qui a en charge les dossiers liés aux infrastructures, notamment
dire ceux qui ont 'impact le plus immédiat et le plus évident sur la vie

les incidents sur la ligne 3 du
tram, par exemple, et la déci-
sion baloise unilatérale de
couper la ligne. Qu’en pen-
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le serait la solution ?

Coté suisse en tout cas, le
francais garde une grande va-
leur. I est présent dans les ins-
tances trinationales, tout com-
me au conseil
d’administration de I'EuroAir-
port dont je suis membre. Il
faut donc que nous, Balois,
pratiquions le francais. Je le
parle, d’ailleurs | Mais je tiens
fermement au dialecte [cette
interview s’est déroulée entie-
rement en Baseldytsch et en
alsacien, N.D.L.R].

Vous étes directrice du dé-
partement des Travaux pu-
blics et des Transports. Vous
avez le champ de compéten-
ces qui vous améne a avoir le
plus de contacts avec vos
voisins badois et alsaci

Les membres du gouverne-
ment bélois sont élus par le
peuple de Bale pour défendre
ses intéréts. Mais I'unité de la
région est trés importante.
Nous avons conscience que
c’est du donnant-donnant, on
ne peut pas édicter des regles
de facon unilatérale. Les ins-
tances trinationales sont le ca-
dreidéal pour régler les soucis.
Un dialogue constant est né-
cessaire.

Parlons tram. Votre départe-
ment a présenté le program-
me de développement du
tram pour 2030. Des liaisons
plus directes, cinq lignes au
lieu de sept dans le centre-
ville, désenclavement des
zones en cours d’urbanisa-
tion... L delaligne

Comment voyez-vous ce
travail ?

11 est primordial. En matiére
d’infrastructures, la planifica-
tion ne s’arréte pas a la frontie-
re. Notre difficulté, cela reste
les différentes réglementa-
tions. Et toute 'importance de
PBurodistrict trinational de
Bile, cest de pouvoir régler
ces questions. La pandémie a
d’ailleurs amené une prise de
conscience plus aigué: nous
formons un espace de vie com-
mun. Nous dépendons les uns
des autres, ce que nos capita-
les ne comprennent pas tou-
jours.

8 a Weil est évoquée, pas la
ligne 3 a Saint-Louis. Qu’en
savez-vous ?

Le tramway, a Bale, c’est une
tradition forte. Et nous som-
mes heureux qu'il se dévelop-
pe. Le programme que nous
avons annoncé ne couvre que
les neuf prochaines années. Il
y a d’autres projets a plus long
terme ! Quant a Pextension du
tram 3 a Saint-Louis, son fi-
nancement sera assuré par la
pattie francaise, nous n'avons
donc pas la main sur ce dossier
et je n'en connais pas les der-
niers développements.

Qu’en est-il de ce réseau de
RER trinational (S-Bahn)

I « Un di [{
est I'IECESSBII'E »

La partie francaise a parfois
Pimpression de ne pas étre
assez considérée par son
voisin balois. On I’a vu avec

ambitieux que projette Ba-
le?

Cest un projet pour 'avenir.
Dans les années a venir, toutes
les lignes ferroviaires reliant
Bale a la région seront moder-
nisées. Si nous poursuivons le

développement de la région a
ce rythme, le volume des pas-
sagers pourrait augmenter for-
tement. Adapter les infrastruc-
tures, c’est donc primordial. Y
compris pour le monde écono-
mique. Cest 1a que le raccor-
dement ferroviaire de I'aéro-
port est précieux. En la
matigre, ce sont les Etats qui
sont & la manceuvre, avec une
décision importante qui de-
vrait tomber cet été.

Les Alsaciens ont I'impres-
sion qu’ils ne sont plus les
bienvenus en voiture. Quen
sera-t-il a Pavenir ?

Lan passé, nous avons eu
une votation sur les mobilités
douces. Nous devrons donc
prendre des mesures. Cela ne
vaut pas que pour les Alsa-
ciens, mais pour tout le mon-
de ! Par exemple, quelqu’un
qui vient seul au volant de son
SUV en ville doit pouvoir
payer davantage. Les évolu-
tions technologiques nous ai-
deront. C’est ainsi que Bile est
candidate pour un projet pilo-
te, le « mobility pricing », vou-
lu par la Confédération. En
francais : tarification de la mo-
bilité. Il s'agit de mieux utiliser
les capacités routieres et ferro-
viaires existantes et de réduire
les pics d’affluence, grace a la
numérisation. Un projet pas-
sionnant pour les prochaines
années. Ce qu'il faudra, c’est
une mobilité adaptée a chaque
occasion. Mais notez que 50 %
des Balois n'ont déja plus de
voiture. ..

I ’avenir de I’EuroAirport

Vous étes membre du conseil
d’administration de 'Euro-
Airport qui traverse la plus
grande crise de son existen-
ce, conséquence de la pandé-
mie. Comment voyez-vous
son avenir ?

11 ne faut pas perdre de vue
que la réglementation, en Suis-
se, devrait évoluer : il y a aura
une votation importante ce
13 juin sur la loi fédérale, surla
réduction des émissions de gaz
a effet de serre, qui entrainera
une augmentation du prix des
billets [via une taxe qui repré-
sentera entre 30 et 120 CHF
par billet, N.D.L.R.]. Nous ver-
rons comment les compagnies
réagissent... Mais il faudra de
nombreuses années pour re-
trouver le volume de passagers
davant la crise. Et une politi-
que des volumes a tout prix
n'est pas forcément a adonter.

Les emplois de PEuroAirport
sont-ils menacés ?

A ce jour, il n’y a pas encore
de conséquences en termes
d’emplois. En France, comme
en Suisse, les gouvernements
ont mis en place des mesures
de chomage partiel. Mais il est
difficile de faire des pronos-
tics...

Les Alsaciens ont souvent
Timpression d’étre les seuls a
subir les nuisances sonores
de PEuroAirport. Que pou-
vez-vous leur dire ?

Vous savez qu'il y a des pro-
gres, il n’y aura plus de départs
programmés apres 23 h. Je
pense quil faudra aller plus
loin, parce que méme entre
22h et 23 h, c’est un horaire
difficile. Nous en sommes
conscients. Par ailleurs, il faut
étre optimistes : nous espé-
rons que I'évolution des tech-
nologies pourra nous aider,
tant pour le bruit que pour les
émissions de gaz a effet de ser-
re.

Bale, vous 'avez dit, souffre
d’'un manque de logements.
Quelques grands program-
mes sont en projet. Pouvez-
vous nous parler de certains
d’entre eux, notamment ceux
prés de la frontiére ?

Le projet de nouveau quar-
tier du Lysbiichel est bien
avancé. La construction des
premiers nouveaux batiments
sera lancée en 2024. 1l y aura
une piste cyclable qui viendra
de Saint-Louis, & développer
avec nos voisins. Coté Petit-
Bile, je peux encore vous citer
Klybeckplus, un nouveau
quartier qui pourra accueillir
jusqu’a 10 000 personnes quiy
vivront, travailleront... Nous
le développerons en concerta-
tion non seulement avec les
riverains mais aussi avec l'en-
semble de la population, et en
lien avec le 3Land, ce futur
quartier entre Huningue, Weil
et Bale.

Pour conclure, quelles sont
les priorités de votre man-
dat ?

En ce qui concerne la coopé-
ration transfrontalire, je sou-
haite que nous progressmns en
montrant la voie aux citoyens,
par la sensibilisation. Il s’agit
de montrer comment nous
pouvons partager I'espace pu-
blic dans notre agglomération.
Clestimportant parce que Bale
va encore grandir.

Propos recueillis
par lean-Christophe MEYER
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