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Il ya70 ans, le 4 juillet

1949, le conseil fedéral
suisse etle gouvernement
francais. sngnalent une con--

vention qui donnai. nalsssan-
‘ n'aeroport au stgtut ;o

nue de susuterl-; es refuset

des mcomprehensmns,ftant ll
 estcomplexe. -

e 8 ma1 1946, au lendemam de

la guierre, Iaéroport ‘de-Bale-

‘Mulhouse est(lnaugure a
Blotzhelm apres deux m01s detra- :

"'son activité aérienne. De fait, en.

1946, Paéroport a vu, défiler
13 000. passagers. En 2018 ils

étaient 8,6/millions. Et la progres-
“"sion ne semble pas pres de s’mﬂe—

ch1r L

L’EuroAlrport estni :
frangals, ni sulsse

Pendantce meme laps de temps

; l'aéropott de Bale-Mu]house, re-

baptlse EuroAirport en 1987, n’a
cessé de faire office fovni dans le:
paysage aéroportuaire mondial.
Et pour cause : les négociations

- franco-suisses entamées en 1946

. ontabouti 2 lasignature, Ie 4 juillet:
11949, d'une convention quiconfe-, -
-ye a cet aeroport un statut inédit,” -

au]ourd hui encore.

. LEuroAlrport est en effet un cas
. unique aumonde d’aeroport bina-"
. tional' géré et, oxgamse
ztransﬁontahe;e, avec

fagon
orme ju~
ridique dun établissement pubhc
de dr01t international ayant ‘son

B 31ege en France. Autre infrastruc- ;

ture ’ﬁtontahege l’aeroport de Ge-

neve-Comtrm.jnest par exemple -

pas | b1nat10na1 L’EuroAlrport
quantalul, n estmﬁangals nisuis-’
se, il est franco-suisse, et peut &tre

- utilisé parles deuxpays commeun
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. cette dernidre et la Suisse)
«. drbit d’usage plus ol mof
- du- qm‘a ete reconnu al

I

aéroport national. Il concilie la
souveraineté de la France (il n'ya '
) La direction de l’aeroport vient
-d’annoncer’ des renforts et une -
réorganisation pour tenter de ré- *

pas eu cession de territojre entre

eten~ :
isse.
arantit
. fna

deferentes dememe que celles du

président. etdu directeur, celles du”

'*-dlrecteur et du dlrecteur ad]emt,

, eroport ste sur. -
‘ temtonre fran;als

“la nouon de souveramete {con-

.. cerne tout un faisceau de compé-

ences: terntonales En 1946, 1a

* France:a choisi den ociroyer une

partle 4 [a Suisse. Ainsi cette der-
niére assure les controles auxfron-

tigres, quand Ja France se Téserve

les droits de haute pohce y com-

. pris en zone suisse. De méme, la

France conserve la souveraineté
aérienne. La reglementatlon fran:
caise s’applique pour les bati-
ments de I’ensemble de |

1’EuroA1rport Ainsi que sur les .

voiries'; la route douamére quire-
liela: Smsse al'aéroport reste donc

- en territoire frangais. Lensemble

dela plateforme aeroportua:re de
Blotzheim: est séparé par un entre-

* mélement ‘de demarcat;ons iso-

Jant les espaces nationaux qui ne
communiquent que par des sasde
postes-rontieres, ce qui en rend
neserait-ce quela compréhensmn

~ hautement, complexe De méme,

le terminal est divisé en secteurs

um

AERONAUTIHE Aeroport de Bale Mulhouse

au monde
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704ans d’un statut umque

I.a SIgnature de'la Conventlon de 1949 par les autorités suisses et fram;aises. DR

franga:s suisse, mtemahonal zo-
nes pubhques ou reservees etc...

Des mcomprehensmns et
i des malentendus !

Cet exerc1ce collectif et comple- 1

xe de la compétence territoriale,
- quirendla gestlon de l’aeroport et
de ses satellites si particuliere, in-
duit quelques fragilités et suscite
mcompréhensmns et malenten-
dus depuls lagenese deT'aéroport.
Ainsi 3 ]a fin des années 40, celui-

ci a éprouvé des difficultés 3 faire . ;
“reconnaitre son statut par des ad- .
ministrations francaises qui esti- -

malent devoir le soumettre au
droit commun francais. De méme
en2014, lorsque le gouvemement
frangms qui exp101ta1t une mcertl-

{

tude ﬁscale et ]undlque du statut‘\‘

de YEuroAirport, a énvisagé d’ap-
pliquer la fiscalité francaise sur la

-Zone suisse de l’EuroAlrport, olt

les entrepnses suisses sont répu-

tées relever. du: droit commercial
‘suisse (avec une TVA nettement

plus avantageuse). Enfin en octo-
bre 2018, lerefuis dela compagn'ie

- EagyJet d’embarquer deux jeunes
Alsaciennes-au départ de Nice-

parce qu’elles n’avaient pas

‘ d’autonsatlon de sortie duterritoi-

ot 1

me aeroport' :
:Malgré ces grains de sable le sta-

 tut binational de'EuroAirportn’a .
]amals été remis en question. Au

' reste s’ll fallait. denoncer la Co!

s "‘"“cn%‘fi‘étlonshees' ‘

venuon de 1949,la France devra.lt

rembourser les infrastructures fi-

nancées par la Suisse depuis 70

]ean-Fran;ols otT
Un autre cas de coopération uni-
ue au monde existe 3 quelques
kilomgaires de 'EuroAirport : il
‘agit de PISL, IInstitut de recher-
hes franco-allemand .de: Saint-

d'une collaborahon transfrontahe—
smen « Dés avions et
dés homm es:
EuroAxrport »,al cinquitme étage

center), du4 juillet au 15 aofit, gux

’EuroAlrporL Entrée llbre et gra-

Moms de ﬁles d attente cet oteé 7 7

duire les files d’attente, devenues
. problématiques avec l’essor dela
frequentatlon et des contcoles

2 l’EuroAerort n’a fait que pro-

gresser depuis 2010, passant ra-.

pidement les caps des 542011), 6

(2014), 7 (2015). et.8 millions
-(2018). Celui des 9 millions de: -

“vrait &tre franchi dgs cette année.
En moyenne, quelque 25000

- voyageurs passent désormais

chaque jour par YEuroAirport, et
-pres de 35000 pendant. les. va-

.cances d'été. Ces deux prochams :

mois, la. direction attend méme
prés de 10 % de passagers supplé-

mentaires par rapport a l’anneew

dermere
(
'3 personnes de plus
pourles contrdles
aux frontiéres
Il est donc loin le temps ot l'on
.prenait I'avion 2 Bale quasnnent

- comme on prenalt le train,.en.
arrivant moins d’une heure avant :
le décollage, sans trop's ‘inquister

- des files dattente. .
A l’amvee des vols, le controle
des passeports renforcé par le

. gouvernement francais apres les .

attentats de 2015, a ggalement

generé de longues attentes, en
partlculler pendant la période -

‘dés vacances estivales, « notam-
~ment parce que le nombre de
policiers aux. ﬂ,ontleres francais

Apres desannées 2000 en dents

' crise de 2008 -, ¢ tfaﬁc passagets

Photo L’Alsace/Vmcent VOEGTLIN )

pouvant effectuer Tes c‘ontrolesl
€tait limité dans toute la France,
et donc également a

'EuroAirport », soullgne la d1-

‘rection.

Consc:ent de ces mconvements :
croissants, 'aéroport adécidé de :
' .réagir, annongant plusieurs me-

sures pour cet été. Le nombre de
policiers aux frontieres a ainsi été
augmente de 31 personnes: 27

mises 3 disposition par la police

aux frontieres (Paf). francaise,
quatre par le corps suisse des gar-
des-frontieres (CGFR). « Lors

~dés essais effectués pendant les
. week-ends de 'Ascension et de la

Pentecdte, avec plus de 3000 pas-
sagers chacun les. longues files
d'attente ont ét€ en grande partie

évitées et les temps d'attente de -
 plus de quinze mmutes ont été

tres rares », assure la. direction.

* Cet été, la mise en-place de nou-
< velles cabines doit reridre le con-

trole des passepotts « plus effica-
ce.et done plus rapide ». -

En moyenne, pres dq35 000 yoyageurs passent chaque ]our par
I’EuroAlrport pendant les vacances d’ete.

~

« optimisé » le guidage desvoya-
geurs, «pour éviter autant que
possible les embouteillages ».

Quatre « superviseurs ». collabo-

de l’EuroALrport (sous le business |

Louis; qui est également le fruit .

destmatlon -

h}eures d’ouverture de

\ 1L’EufoAi1*p’orta par ailleurs

rent- désormais -avec plusieurs.

employés . temporaires. « Si des

- bouchons au contrdle des passe-

ports sont & prévoir, les passagers

. pourront attendre dans les zones,

d’attente” spécialement - aména-
gées ». Lobjectif étant « d'amé-
liorer le confort ». Les systémes

d'information aux voyageurseta
leurs proches venus les, attendre -

ont été modernisés. Au total, ces-

améliorations représenteraient
un investissenient de plus d'un
million d'euros. -

Pour I'an
prev01t la
sas automa
d'identité, a Iarrivée.et au départ,
afin de « réduire encore la charge
de travail des policiers et de ren-

ise en service de cing

_dre les controles aux frontieres

globalement plus efficaces ».
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isés pour le controle

procham la d1rec1:|on |



