Derniéres Nouvelles

d'Alsace
Dimanche 8 aoiit 2010

Bale-Saint-Louis / Sur la ligne des deux cotés de la frontiére

~ Au temps des tramways

Le prolongement du parcours de tramway entre Béle et Saint-Louis jusqu’au centre de la cité des Trois Lys survient en 1910,
voila cent ans. L'occasion de remonter le temps. Et de se pencher sur I'histoire de cette ligne au cceur de la région frontaliere.

B Aprés avoir été desservie
pendant 23 ans par des om-
nibus a traction hippomobile,
Saint-Louis est enfin équipée
de tramways électriques en
1900. Tls assurent un service
régulier entre la ville de Bale
et Saint-Louis, alors en terri-
toire allemand. Saint-Louis
devient ainsi un véritable fau-
bourg de Bale. En 1910, la li-
gne est méme prolongée jus-
qu’a I'église Saint-Louis.

Or, moins d’'un demi-siécle
plus tard, la ligne de tramway
reliant la ville de Saint-Louis
a la frontiere suisse cesse
d'étre exploitée.

Retour en arriére: 'idée du
projet apparait pour la pre-

miére fois vers 1885, ol il est
question de relier Saint-Louis
a Bale par tramway. Mais,
une décennie va s’écouler
avant la concrétisation du
projet.

Le 1er mars 1900,
Ia joie est grande
dans la population,
Parrivée du fram
est imminente

En 1897, le conseil munici-
pal de Saint-Louis fait une de-
mande au Grand Conseil de
Béle pour obtenir un raccor-
dement sur la petite cité fron-
taliere. L'année suivante, le

conseil examine le projet et
décide de solliciter le tram
électrique. De plus, il réclame
que la ligne a construire aille
jusqu’a la brasserie Freund et
non jusqu’au carrefour cen-
tral comme prévu initiale-
ment. Mais, faute d’accord, la
ligne sera prolongée, en at-
tendant au moins jusqu’'a
'église. Il est entendu que
c’est la commune qui suppor-
tera les frais de construction,
estimés a 115588 marks cou-
verts par un emprunt sur 40
ans.

L’administration ~ baloise
des trams versera a la com-
mune 6 % des recettes, soit
une somme annuelle avoisi-

nant les 7200 marks.

Le 9 février 1899, le Grand
Conseil approuve le cahier
des charges. Et les travaux
commencent bien que I'ad-
ministration des chemins de
fer ait refusé le passage sur-
élevé de la ligne du tram,
prés du poste des douanes al-
lemandes, mais accordé I'au-
torisation d'un passage a ni-
veau.

Le 1= mars 1900, la joie est
grande dans la population,
l'arrivée du tram est immi-
nente. Le tram ne roule alors
que jusqu'au passage a ni-
veau de la rue de Bale. Le ter-
minus se trouve en face du
bureau des douanes alleman-



La ligne prolongée. (Photos DNA)

des. La premiére tranche se
monte a 44.063 marks.

La ligne électrifiée Bale-
Marktplatz-Saint-Jean-Saint-
Louis (n°5) ouvre le 19 juillet.
Le premier tram traverse la
frontiére a 10h, salué par la
municipalité de Saint-Louis,
I'administration des Chemins
de Fer et une foule nombreu-
se. Tous les invités d’honneur
font un voyage jusqu'au «To-
tentanz ». C’est ensuite le re-
tour & Saint-Louis, oli chacun
apprécie le repas servi a 'H6-
tel John. A l'occasion, toutes
les maisons sont pavoisées
en cet honneur.

La ligne doit compter
a présent deux voies

En 1910, le tram est pro-
longé jusqu'a Saint-Louis-
Centre. La station terminus
est fixée désormais non loin
de l'égdlise Saint-Louis. Pour
ce prolongement, la commui-

ne doit consentir a de gros
sacrifices (54000 marks)
pour créer le remblai et les
ponts, nécessaires a la surélé-
vation de la ligne de chemin
de fer Saint-Louis-Huningue
et sacrifier les deux rangées
d’arbres qui ombrageaient la
rue de Mulhouse. La ligne
doit compter a présent deux
voies. Le travail est exécuté
en six mois! L'inauguration a
lieu le 28 avril 1911, Le
conseil municipal demande a
cette occasion de faire un
tour gratuit entre la porte
Saint-Jean et le terminus lu-
dovicien aux enfants des éco-
les, accompagnés des mai-
tres. Chose faite le. lende-
main!

Le tram est suspendu pour
un court laps de temps, peu
avant la déclaration de guerre
au 31 juillet 1914. Le 1¢ octo-
bre 1915, un accord entre les
autorités suisses et alleman-
des intervient pour la nouvel-
le circulation du tram. Une

voiture-navette est en place

entre le terminus et la fron-
tiere du Lysblichel. Le tram
assure a nouveau le service
en 1923.

Avec la Seconde Guerre
mondiale, la circulation du
Tramway de la «Basler Ver-
kehrs Betriebe» (B.V.B.) Ba-
le-Saint-Louis est 4 nouveau
interrompue, l'autorité alle-
mande ayant décider de fer=
mer la frontiéere...

L'exploitation  suspendue
ne reprend que le 14 juillet
1947. A cette date, la Société
baloise exploitante utilise du
personnel francais sur terri-
toire -franc;ais.

Devant la revendication de
salaires du personnel fran-
cais, refus de la municipalité
Kroepflé de Saint-Louis de
participer financiérement a
I'éventuel déficit de I'exploi-
tation des tramways bélois a
la fin de l'année 1956. La

contrat, qui expire le 31 dé-
cembre 1957, n'est pas re-
nouvelé par la B.V.B. Et la li-
gne 5 du tram balois n’est
plus...

L’abandon du tram

Le tram électrique de Bale
est remplacé par le service
d’autobus frappés aux Trois
Lys des transports urbains de
St-Louis (T.U.S.L) et exploités
en régie municipale, le 1+
janvier 1958. Aussi, la muni-
décide-t-elle  la
construction d'un hangar mé-
tallique du T.U.S.L. pour abri-
ter les bus communaux. Les
rails de I'ancien tram sont en-
levées en 1962.

cipalité

A l'automne 1963, la ville
céde I'exploitation des lignes
municipales a Ientreprise
Misslin-Métro-Cars pour une



durée de dix ans renouvela-
bles.

Puis, en aoat 1986, une li-
gne de bus «604» est remise
en place, reliant Saint-Louis-
La Chaussée au centre de Ba-
le.

Enfin, le réseau des cinq li-
gnes de transport urbain,
baptisé «Distribus» et mis en
place par le district des Trois
Frontiéres, est entré en servi-
ce a partir du 8 septembre
1994. Paul-Bernard Munch
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