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«S-Bahn darfInnenstadt nicht umfahren»

Pierre de Meuron weist die jlingste Kritik am Nutzen des Herzstiicks zuriick. Der Innenstadt-Tunnel sei unabdingbar fiirs S-Bahn-Netz.

Benjamin Wieland
und Hans-Martin Jermann

Er habe sich schon gewundert,
als eram Samstag vor einer Wo-
che die «Schweiz am Wochen-
ende» aufgeschlagen habe, sagt
Pierre de Meuron. Auf einer
Doppelseite wurden, die Nach-
teile des Herzstiicks aufgezeigt -
. das Projekt, wofiir sich das
Architekturbiiro Herzog&de
Meuron seit Jahren einsetzt. Die
unterirdische Schienenverbin-

dung zwischen Bahnhof SBB -

und dem Badischen Bahnhof
wiirde die Planungen fiir den
Ausbau des offentlichen Ver-
kehrs {iber Jahre blockieren, sa-
gen Kritiker. Statt fiir Milliarden
von Franken einen S-Bahn-Tun-
nel zu bohren, konnte man mit
giinstigeren ~ Massnahmen
schneller gute Effekte fiir den 6f-
fentlichen Nahverkehr erzielen,
sagt der Ziircher Verkehrsexper-
te Philipp Morf.

Die vorgesehene Linienfiih-
rung «Y Hoch» soll S-férmig
unter der Stadt durchfiihren.
. Zwei unterirdische Bahnhofe
wiren vorgesehen - einer im
Raum Schifflande, einer im Kly-
beck-Quartier. Von der Station
Mitte gébe es einen Abzweiger
in Richtung Bahnhof St. Jo-
hann/Euro-Airport.

Herr de Meuron, werden wir
die Eroffnung des Herz- '
stiicks noch erleben?

Pierre de Meuron: Das hoffe ich -

. schwer. Ich werde es noch erle-
ben, und ich werde 70. Die Vor-
teile des Herzstiicks liegen ja
auch auf der Hand. Es hitte

“schon viel frither realisiert wer-
den miissen. :

Was sind denn diese Vorteile?
Das Herzstiick verbindet den

Bahnhof SBB und den Badi-

schen Bahnhof, die heute im
S-Bahn-Verkehr wie Kopfbahn-

hofe genutzt werden ~ obwohl

sie vom Schienenverlauf her
Durchgangsbahnhofe sind. Es
erschliesst das historische, kul-
turelle Zentrum mit der S-Bahn,

dazu braucht es die Station Mit-

te. Und es verbindet die Region
miteinander, eine trinationale
Agglomeration, inder 1,3 Millio-
nen Menschen leben. Die unter-
irdische Durchmesserlinie ist
fiir unser S-Bahn-Netz wie der
Schlussstein eines Gewdlbes.

Kritiker wie Verkehrsplaner
Morf sagen: Statt eines Mil-
liardenprojekts konnten
'Kleinere, giinstigere Mass-
nahmen auch viel bewirken.
Das Herzstiick blockiere die
Entwicklung des OV in der
‘Region fiir Jahrzehnte.
Wenn kleine Massnahmen mog-
lich sind-umso besser. Man soll-
tenicht das eine gegen das ande-
re ausspielen. Aber die zweizen-
tralen Ziele miissen erfullt sein:
Die beiden Bahnhofe via Tunnel

verkniipfen und das Zentruman

das S-Bahn-System anbinden.
Zirich hat eindriicklich vorge-
macht, was ein leistungsfahiges
S-Bahn-Netz bewirken kann.
Auch Genf'ist schon weiter.

Die Kritik, die Aussenste-
hende immer wieder dus-

«Wie der Schlussstein eines Gewdlbes»: Pierre de Meuron setzt sich fiir das Herzstiick-ein.

Kiinftig Bahnhof? Hauptpost Basel. Visualisierung: ©Herzog&de Meuron

«Wo gehen Sie
hin, wenn Sie
eine fremde
Stadt besu-
chen? Zuden
alten Hausern,
zu den Platzen,
zum Wasser.»

sern: In Basel versteift man
sich auf die paar Quadratki-
lometer Innenstadt, den
Schlauch von Heuwaage bis
Claraplatz.

Erstens: -Das Herzstiick er-
schliesst mit der beschlossenen
Linienfiihrung auch das Klein-

basel, mit dem Halt beim Kly-

beck, einem Entwicklungshot-
spot. Zweitensistder Anschluss

des Zentrums elementar. Eine
S-Bahn darf doch die Innenstadt
nicht umfahren. Das Herzstiick
schligt also zwei Fliegen auf
einen Streich: Wir erschliessen
ein bisheriges Randgebiet und
das Herz. Ein Ring konnte bei-
desnicht leisten.

Die Basler Innenstadt hat
nicht mehr die gleich zentra-
le Bedeutung wie vor 20 oder
30 Jahren. Ist das Herzstiick
ein teures Rettungsprojekt
fiir die Innenstadt?

. Eher ein Belebungsprojekt.

Wenn das Zentrum nicht er-
schlossen wird, ist es nicht
durchblutet. Unser Vorhaben
entspricht auch dem Raumpla-
nungsgesetz. Es sagt: Die Sied-
lungsentwicklung nach innen
lenken. Warum? Es soll keinen
«Sprawl» mehr geben, keine
weitere Zersiedelung. Mit dem
Herzstiick und der Station Mitte
verkniipfen wir Zentrum und

Umland. Die S-Bahn hat heute

sieben Aste: einen in Frankreich,
drei in Deutschland, drei in der
Schweiz. Wenn wir den be-
schlossenen Bahnanschluss des

EuroAirport

\mybeck
= Tiefbahnhof
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Das «Y»: die vorgesehene Linienflihrung. Grafik: Bahnknoten-Basel

Euro-Airports hinzunehmen,
sind es acht. In diesem Netz gibt
esnur noch einen blinden Fleck,
ein Funkloch, wie wir esnennen:
die Innenstadt. Sie ist aber ele-
mentar. Dort wohnen und arbei-
ten nicht nur viele Menschen auf
dichtestem Raum, dort sind

Milliardenprojekt Die ersten
Pline fiir eine Basler Durch-
messerlinie gab es schoninden
1980er-Jahren. Sie soll das Um-
steigen an den Bahnhofen SBB

und Badischer Bahnhof obsolet

machen, ebensodie zeitrauben-
den Richtungswechsel von Zi-
gen. Auch wire mit der unterir-
dischen Verbindung eine histo-
rische Hypothek getilgt: In Basel
liegen beide Bahnhofe am Rand
der Innenstadt, das Zentrum
wird umfahren. Kommt hinzu,
dasssichin der trinationalen Ag-
glomeration die Gestaltung
eines S-Bahn-Netzes komplex

auch Laden, Cafés, Museen. Wo
gehen Sie hin, wenn Sie eine
fremde Stadt besuchen? Zu den
alten Hausern, zu den Plitzen,
zum Wasser. In Basel wiren das
der Marktplatz, das Rathaus, das
Rheinufer. Eine Altstadt stiftet
nicht zuletzt auch Identitat.

Sportlicher Zeitplan

gestaltet. Doch mit dem Herz-
stiick gehts vorwarts: Kiirzlich
hat der Bund Projektierungskos-
ten von 100 Millionen Franken
fur die Durchmesserlinie in den
nichsten Bahn-Ausbauschritt
aufgenommen. Trotzdem gilt
die geplante Fertigstellung des
Projekts, das rund 3 Milliarden
Franken kostet, bis ins Jahr
2040 als dusserst ehrgeizig.
Entscheidend vorangetrie-
ben haben das Projekt Jacques
Herzog und Pierre de Meuron.
Nicht zuletzt verliechen ihre Vi-
sualisierungen von Stationen
dem Projekt ein Gesicht. (bwi)

Sie sprachen die Zersiedelung
an: Kiinftig kénnte man von
Sissach, Liestal oder Dornach
direkt zur Schifflande fahren.
Viele sagen sich dann wohl:
«Hey, ich kann ja aufs Land
ziehen, in ein Einfamilien-
haus, und trotzdem rasch am
Kleinbasler Rheinufer grillie-
rengehen!»

Es wird immer Menschen ge-
ben, die lieber ausserhalb der
Stadt leben. wollen. Und die
Schweizer Bevolkerung wird al-
len Prognosen nach weiter

- wachsen. Wir missen uns des-

halb fragen: Wie wickeln wir das
ab? Ich zitiere nochmals das
Raumplanungsgesetz: = Das
Wachstum soll zum einen als
Verdichtung nach innen statt-
finden, zum andern in den Tal-
achsen, entlang der Stringe des
offentlichen Verkehrs. Die
S-Bahn muss attraktiv sein, und
dasist sie nur, wenn sie auch ins
Zentrum fahrt.

Die Innenstadt ist zumindest
mitdem Tram heute iiber-- -
versorgt. Die Achse Barfiis-
serplatz-Schifflinde ist iiber-
lastet, zu Hauptverkehrszei-
ten gibt’s oft Staus, Stichwort
«griine Wand».

Ja, das ist furchtbar. Die Aus-
bauten des Tramnetzes sehen
Entflechtungen vor, etwa mit
der Linie iiber den Petersgra-
ben. Wie gesagt: Das Herzstiick
istnur eine Massnahme. Und es
wird die Situation in der Innen-
stadt auch entschirfen helfen:
Wer heute mit dem OV ins Zen-
trum gelangen will, muss fast
notgedrungen das Tram neh-
men. Trams sind aber eigentlich
fiir die Feinverteilung zustin-
dig. Kiinftig konnte man mit der
S-Bahn in die Innenstadt fah-
ren, das wiirde das Tramnetz
entlasten. :

Zwei Wachstumspole er-
reicht das Herzstiick nicht:
den Roche-Campus und den
Allschwiler Bachgraben.

In beiden Fillen, Roche und
Bachgraben, reden wir von meh-
reren tausend Arbeitsplitzen,
die dringend noch besser zu er-
schliessen sind. Das Herzstiick
kann nicht alles abdecken. Aber
es wird neue S-Bahn-Stationen
geben, unabhingig vom Herz-
stiick: Solitude und Morgarten-
ring. Beim Morgartenring halt
das 6er-Tram nach Allschwil. Es
sind auch zwei neue Tram-
erschliessungen fiir Allschwil
vorgesehen: die 8er-Verldnge- .
rung und das geplante Tram

" Bachgraben.

Wenn im jetzigen Stadium
das Herzstiick in Frage
gestellt wird: Schligt Thnen
das auf den Magen?

In einer Demokratie muss man
iberzeugen, und wir haben die
besten Argumente - davon bin
ich iberzeugt. Trotzdem: Jahre-
lang wurden Varianten durch-
gespielt. Irgendwann kamen alle

_ Player zu einem Konsens. Das

war nicht einfach, gerade in

‘unserer politischfragmentierten
‘Region. Wenn jemand alles wie-

der iiber den Haufen werfen will,
denkt man sich schon: Gopfer-
deckel, muss das wirklich sein?





