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Hafenwirtschaft ein drittes Hafenbecken mit direktem Anschluss an den Giiterbahnhof Gateway Nord erhalten.
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Der Preis der Stadtentwicklung
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Die Basler Regierung schldgt dem Parla-
ment einen grossen Deal vor. Insgesamt
soll der Stadtkanton- 115 Millionen Fran-
ken aufwerfen und damit den Bau eines
dritten Hafenbeckens hinter dem beste-
henden Hafenbecken2 ermdglichen.
Zahlt der Kanton seinen Beitrag, so wird
auch der Bund seinen versprochenen An-
teil von 40 Millionen Franken freigeben,
und die neue Anlegestelle fiir Container-
schiffe kann als zweiter Ausbauschritt des
Umschlagplatzes Gateway Nord realisiert
werden.

Obwohl die Schweizerischen Rheinhi- |

fen (SRH), Bauherrin der Hafeninfra-
struktur, beiden Basler Kantonen gehd-
ren, soll ausschliesslich der Stadtkanton
bezahlen, da auch der Nutzen aus-
schliesslich ihm zugutekommt. 90 Millio-
nen Franken des Investitionsbeitrags will

die Basler Regierung den SRH als zinslo- .

ses, bedingt riickzahlbares Darlehen ge-
wahren. Mit weiteren sieben Millionen
soll das notige Land von der Deutschen
Bahn und von der SBB Cargo gekauft
werden, das anschliessend allerdings mit

Millionen Franken Diese
jahrliche Bruttowertschép-
fung kénne erzielt werden,
wenn das frei werdende Ha-
fenareal zu einem «durch-
mischten Stadtteil mit Flachen

. fur Arbeit, Wohnen, Freizeit

und Kultur» entwickelt werden
kann. Dies besagt eine bisher
nicht publizierte Wertschop-
fungsstudie des Zurcher Bu-
ros Ernst Basler & Partner.

geschitzten 18 Millionen Franken boden-
saniert werden muss.
. Der grosse Deal ergibt sich aus einem

' zunichst kleinen, aber elementaren Zu-

satzbetrag: Mit vier Millionen Franken soll
ausserdem die Projektentwicklung finan-
ziert werden, damit die Hafenbahn, die
sich durch die ganze Klybeckinsel zieht,

vollstindig verlegt werden kann. Denn:

erst daraus ergibt sich fiir den Kanton der
grosse Nutzen: Erst mit der Hafenalterna-

. tive an der Landesgrenze wird die Land-

zunge Klybeckinsel fiir eine stidtebauli-
che Entwicklung frei. Eine Wirtschaftlich-
keitsanalyse, deren Resultate im Ratschlag
der Regierung erstmals publiziert sind,
zeigt, dass sich allein der Landwert der
freiwerdenden Fliche um gut 200 Millio-
nen erhoht, wenn die Hafennutzung aus-
gelagert wird. Dazu wird eine deutlich ge-
steigerte Bruttowertschopfung auf dem
Areal erwartet, was den Einsatz innerhalb
von wenigen Jahren amortisiert.

Ein stidtisches Initialprojekt

Die Basler Regierung spricht denn auch
davon, die Investition in das Hafenbe-
cken3 stelle fiir den Kanton «das Initial-

Hafenbecken 3 Basel-Stadt will sich mit 115 Millionen Franken neué Freiriaume erkaufen

ELE

" projekt» fiir die Hafen- und Stadtentwick-
~ lung vor. Als grosstes «Verfahrensrisiko»

erachtet der Kanton, dass Einsprachen
von Naturschiitzern gegen die Eliminie-
rung von Trockenwiesen zu Verzogerun-
gen fiithren kénnten. Das Risiko bei einer
Nicht-Realisierung des Projekts sei, dass
die Rheinschifffahrt als Zulieferer fiir den
Weitertransport von Giitern auf der Schie-
ne an Bedeutung verlieren werde. Ein
rentabler Schienenumschlagplatz jedoch
ist wiederum aus anderem Grund fiir Ba-
sel-Stadt interessant: Mit dem Gateway
Nord konnen die SBB einen grossen Teil
des Giiterbahnhofs Wolf freirdumen, was
wiederum viel Raum fiir die Stadtentwick-
lung schafft.

Mit dem Ratschlag erdffnet die Basler
Regierung das Politjahr mit einem kom-
plexen Geschift mit langfristigen Auswir-
kungen. Der Support der Handelskammer
ist ihr dabei so gewiss wie die bereits vor-
sorglich vom Gewerbeverband deponierte
Befiirchtung, seine Klientel werde bei der
Stadtentwicklung verdrangt. Wird die Pla-
nung eingehalten, sollen bereits Anfang
2024 die ersten Schiffe in das neue Hafen-
becken einfahren.



