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Klarere Regeln fiir Autofahrer

Dreiland Das Durcheinander bei Ozonalarm und Umweltzonen stosst auf Kritik

VON PETER SCHENK

Wo, wann und wie schnell man mit
welcher. Plakette mit dem Auto im
Dreiland fahren darf, wird zu einer
Wissenschaft (siehe bz vom Montag).
In Frankreich muss man bei Ozon-
alarm langsamer fahren, nach Strass-
burg darf man dann nur mit bestimm-
ten Plaketten. In Freiburg braucht es
immer eine. Die Kritik an den uniiber-
sichtlichen Regeln ist weitverbreitet.

Fir Christophe Haller, Prasident des
TCS beider Basel, ist klar: «Es miisste
europaweite Normen geben. Es kann
nicht sein, dass jede Gemeinde und je-
des Land seine eigenen Spielregeln
aufstellt.» ‘Haller ist allerdings iiber-
zeugt, dass die Schweizer Autofahrer
von den Einschrankungen im Dreiland
weniger betroffen sind. «Im Schnitt ist
unser Wagenpark neuer und sauberer
als jener der Nachbarn.»

Langsamer fahren bringt nichts

Christian Greif, Geschiftsfiihrer des
ACS beider Basel, kann dem franzosi-
schen Ozonalalarm nichts abgewin-
nen. «Kurzfristig die Geschwindigkeit
zu reduzieren, bringt gar nichts, son-
dern fiillt hochstens die Kassen der Po-
lizei.» Generell ist er der Auffassung:
«Es gilt, was signalisiert ist.»

Ein «Riesendurcheinander» konsta-
tiert er bei den Landstrassen. «Seit 1.
Juli darf man dort statt 90 km/h .nur
80 km/h fahren. Das weiss kaum je-
mand.» Bei Ozonalarm gilt dort 70
km/h, wihrend auf den Autobahnen
statt 130 km/h nur 110 km/h gefahren
werden darf. «Wir fordern, dass besser
und klarer informiert wird.»

Tim Cuénod, Basler SP-Grossrat und
Prasident der Regio-Kommission, setzt
sich fiir einen gemeinsamen Standard
in der Oberrheinregion ein. Das Frei-
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burger System mit einer Umweltzone
fiir saubere Autos kénnte er sich auch
fiir Basel vorstellen. «Wir haben ein
besonderes Interesse daran, dass kei-
ne schmutzigen Autos in die Stadt
kommen.»

Manuel Friesecke, Geschiftsfiihrer
der Regio Basiliensis, beméngelt, dass
die Umweltzonen nicht einmal in
Frankreich koordiniert sind. «Da gibt
es schon intern unterschiedliche Rege-
lungen.» Er setzt sich fiir eine einheitli-
che Oberrhein-Vignette ein. Die in
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Deutschland geplante Autobahn-Maut
sollte mit moderner Technologie um-
gesetzt werden. Thm schweben euro-
pdische Losungen vor. «Da konnte die
Schweiz aufspringen. Solche Uberle-
gungen sind in Gange.»

Leitbild fast zehn Jahre alt

Die Idee, in der Oberrheinregion,
die von der Nordwestschweiz bis in die
Siidpfalz und noérdlich von: Karlsruhe
reicht, eine gemeinsame Verkehrspoli-
tik umzusetzen, ist nicht neu. Das ver-
kehrspolitische Leitbild fiir die Trinati-
onale Metropolregion Oberrhein wur-
de 2009 verabschiedet. Darin hiess es
damals schon, «dass eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung weniger durch
ein isoliertes Vorantreiben von Einzel-
massnahmen» erreicht werden konn-
te. Sogar die «Einfiihrung einer mog-
lichst harmonisierten Maut- und Steu-
erbelastung» wird genannt.

Werner Schreiner, Prisident der
Oberrheinkonferenz, riumt ein, dass

" der Schwerpunkt der Arbeit derzeit

klar beim 6V liege. «Bei den Umwelt-
zonen miissten wir am Oberrhein zu
einer Vereinheitlichung kommen. Das
Problem ist nur, dass nach dem Diesel-
skandal in Deutschland die ' Vertrau-
enswiirdigkeit gegeniiber Plaketten
nicht mehr sehr gross ist.»



