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Frage des Tages

Sind die Steuergelder im Basler
Hafen gut investiert?

Flr den ersten Ausbauschritt des

Containerterminals im Rheinhafen hat der
Bund 83 Millionen bewilligt. www.baz.ch

Das Ergebnis der Frage von gestern:
Ist der Stadtentwickler Lukas
Ott in Basel angekommen?

83% Nein . 17% Ja
(251) (51)

83 Millionen Franken fur Hafenausbau

Bundesamt fur Verkehr bewilligt Fordermittel fur Bau des Containerterminals in Kleinhtningen

Von Patrick Griesser

Basel/Bern. Der neue Container-
terminal im Kleinh{ininger Rheinhafen
nimmt konkrete Formen an: Das
Bundesamt fiir Verkehr hat gestern das
Fordergesuch fiir einen ersten Ausbau-
schritt positiv beurteilt und unterstiitzt
damit den Strasse-Schiene-Terminal
mit 83 Millionen Franken. Es handelt
sich um einen ersten Schritt in einem
mehrstufigen Ausbauplan. Das eben-
falls beim Bundesamt fiir Verkehr han-
gige Verfahren fiir die Baubewilligung
ist unterdessen noch nicht abge-
schlossen. Es sind verschiedene Ein-
sprachen eingegangen, wie es in einer
Mitteilung heisst. In Basel wird der
Forderentscheid des Bundesamtes
begriisst: Sowohl bei der Gateway Basel
Nord AG (GNB), der federfiihrenden
Planungsgesellschaft, als auch beim
Kanton ist die Nachricht gestern positiv
aufgefasst worden.

Der Ausbau in Kleinhiiningen auf
dem ehemaligen Rangierareal der SBB
wird in zwei Etappen geplant und soll
Ersatz flir Anlagen auf dem Westquai
schaffen, die 2029 nicht mehr fiir Giiter-
umschlag zur Verfiigung stehen. Gleich-
zeitig soll ein zentraler Container-
terminal entstehen, in dem die Ver-
kehrsfliisse auf Schiene, Strasse und
Wasserweg gebiindelt werden - in die
Schweiz und aus dem Land.

In einem ersten Schritt entsteht ein
Terminal, in dem Container zwischen

Ziigen und Camions umgeladen wer-
den. Dieser wird von der Gateway Basel
Nord AG geplant. Dort vereinen sich die
Rhenus-Tochter Contargo AG, die SBB
Cargo und die Hupac AG. Dessen Kos-
ten liegen bei geschétzten 130 Millio-
nen Franken. Geplanter Endausbau: bis
Ende 2020.

In einem zweiten Schritt wird unter
der Regie der Schweizerischen Rhein-
hifen ein weiteres Hafenbecken ent-
wickelt, das bis 2023 fertiggestellt und
an den bis dahin gebauten Terminal
angeschlossen werden soll.

Ehe die Anlage ihren Betrieb auf-
nehmen wird, fliesst nicht nur im {iber-
tragenen Sinne noch viel Wasser den
Rhein hinunter. Der Hafenausbau ist
ein Grossprojekt, das seit Jahren
Befiirworter wie Gegner beschéftigt.

Jahrelange Verzégerungen

Auch die Planungsarbeiten ziehen
sich dahin: Das nun beantwortete
Fordergesuch ist bereits Ende 2015
beim Bundesamt fiir Verkehr ein-
gereicht worden. Bei der GNB sieht man
sich im Zeitplan. Die Verzdgerungen
seien zu erwarten gewesen. Zu Beginn
des Projekts war noch von einem Start
2018 ausgegangen worden. Zahlreiche
politische  Diskussionen und die
Erarbeitung einer nationalen Terminal-
strategie hatten den Prozess ver-
langsamt.

Finanziell ist die Gateway mit dem
Entscheid des BAV starker gefordert als

erhofft: Das Bundesamt ist bei seinem
Entscheid unter dem Antrag der Gate-
way Basel Nord geblieben. Beim BAV
geht man bei 130 Millionen Franken
Gesamtkosten von 110 Millionen Fran-
ken aus, die grundsitzlich durch die
Berner Behorde forderfahig sind. Dass
davon tatsachlich lediglich 75 Prozent
statt 80 Prozent vom BAV finanziert
werden, hat seinen Grund darin, dass
die sogenannte Subventionseffizienz
nicht den Hochststand erreicht hat.
Diese Messgrosse berticksichtigt, wel-
che Transportmenge zu welchen Kosten
erzielt wird, wie ein BAV-Sprecher sagt.
Da es sich um ein sehr grosses und teu-
res Projekt handle, habe schliesslich die
Forderquote von 75 Prozent resultiert,
so der Sprecher.

Die Zwischentone
sind nicht ohne
Bedeutung in dieser
Hafengeschichte.

Die GNB steuert 47 Millionen Fran-
ken bei, wie es dort auf Anfrage heisst.
Die Fordergeldzusage des Bundes sei
ein zentraler Baustein fiir die Realisie-
rung des Gateway Basel Nord. Ob sich
nun Enttduschung breitmacht, nach-
dem der Bund nicht volle Forder-
moglichkeiten ausgeschopft hat? «Man
kann mit der Férdersumme leben», ant-
wortet eine Sprecherin auf Anfrage der

BaZ und betont, dass bei der Gateway
Basel Nord AG die Beantwortung des
Gesuchs als wohlwollend empfunden
wird und das Ja zum Terminal ein gutes
Signal sei.

Von der Strasse auf die Schiene

Die Zwischentone sind nicht ohne
Bedeutung in dieser Hafengeschichte,
die zwischenzeitlich vom Basler Volks-
wirtschaftsdirektor ~Christoph Brut-
schin (SP) als «ausgewachsene Hafen-
schlagerei» bezeichnet worden ist. Im
Hintergrund steht einerseits die unter-
nehmerische sowie verkehrspolitische
Frage, wo und von wem die Container-
verkehre gebiindelt werden. Anderer-
seits treffen sich in den Terminalpldnen
auch ein wirtschafts- und ein umwelt-
politischer Anspruch, der in einem kon-
kreten Verlagerungsziel miindet. In
Zahlen: In den ersten zehn Betriebs-
jahren des Terminals sollen rund
1,9 Millionen Container umgeschlagen
werden, davon miissen zuerst 45 und
spéter 50 Prozent auf den Schienen in
der Schweiz weiterverteilt werden.

Ein anspruchsvolles Ziel angesichts
der im internationalen Vergleich kur-
zen Entfernungen in der Schweiz. «Wir
haben die 50 Prozent als Verlagerungs-
ziel selbst eingegeben und es ist ein
wichtiger Punkt fir uns, dieses Ziel
auch einzuhalten», sagt die Sprecherin
der Gateway AG auf Anfrage. Die
Bundesgelder fiir den Terminal seien an
die Einhaltung gebunden, weshalb des-

sen Realisierbarkeit im Vorfeld gepriift
worden sei. Die Terminalpléne sind in
der Vergangenheit unter anderem
wegen Zweifeln an der Umsetzung des
Verlagerungsziels kritisiert worden.

Bis der Terminal den Beweis seiner
Leistungsfahigkeit erbringen kann,
muss zuvor unter anderem der erste
Ausbauschritt in Bern bewilligt werden.
Das Gesuch war 2016 eingegeben wor-
den. Bei der GNB geht man davon aus,
dass die Baubewilligung Ende des Jah-
res vorliegen diirfte. Allerdings seien
noch Einsprachen unter anderem von
Privatpersonen und Naturschutzver-
banden héngig.

Beim Basler Volkswirtschafts-
direktor Brutschin schiirt die Zusage
aus Bern die Zuversicht, dass es auch
mit dem Ausbau des 111 Millionen
Franken teuren Hafenbeckens voran-
geht: Brutschin plant im Lauf des drit-
ten Quartals, den entsprechenden Rat-
schlag in die Regierung einzugeben, mit
dem die Finanzierung des Grossprojekts
gesichert werden soll.

Stimmen Regierung und Parlament
zu, bedarf es nach Informationen der
BaZ keines weiteren Fordergesuchs
mehr beim BAV, um die erforderlichen
Fordermittel des Bundes zu erhalten.
Uber die Hohe dieser Mittel machte
Brutschin gestern keine Angaben.

Die gestern erlassene Verfiigung des
Berner Bundesamts ist anfechtbar und
ein weiteres Kapitel in der Geschichte
von Basel Nord daher moglich.



