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Die Regio-S-Bahn soll definitiv durch die Mitte

ETH-Gutachten bestétigt Innenstadttunnel als beste aller Herzstiickvarianten

SAMUEL MATTLI

Der Verkehrsexperte Ulrich
Weidmann hat alle iiber-
zeugt: Einstimmigbeschlies-
sen die Verkehrskommissio-
nen beider Basel, dass von
nun an nur noch die Variante
Mitte des Herzstiicks wei-
terverfolgt werden soll.

Fir die politischen Ent-
scheidungstriger der Region
ist seit Langerem Kklar, dass die
Regio-S-Bahn nur mit umstei-
gefreien Direktverbindungen
quer durch die Stadt Basel ihre

Aufgabe als Riickgrat des 6f-
fentlichen Verkehrs in der
trinationalen Agglomeration
wahrnehmen kann. Nur wo die
Ziige genau durchfahren sol-
len, dariiber schieden sich die
Geister — bis gestern: Der ETH-
Verkehrsexperte Ulrich Weid-
mann kommt in einem Gutach-
ten zum Schliiss, dass der beste
Weg vom Bahnhof SBB zum
Badischen Bahnhof durch ei-
nen Tunnel unter der Innen-
stadt fithrt — und nicht durch
den Basler Norden. Er stiitzt
damit die Variante Mitte des

sogenannten Herzstiicks, wel-
che bereits mehrfach als
zweckmdissigste Variante er-
mitteltwurde. Die Erweiterung
zZu einem Y — mit einem Ast von
der Grossbasler S-Bahn-Stati-
on zum Bahnhof St. Johann —
soll fiir einen spéteren Ausbau-
schritt offengehalten werden.
«Mit dem Bau eines Regio-
S-Bahn-Herzstiicks  entspre-
chend den Varianten Mitte
oder Y (...) wére die Agglome-
ration Basel fiir die Zukunft
bestens aufgestellt», urteilt
Weidmann. Die Verkehrskom-

missionen des Basler Grossen
Rats und des Baselbieter Land-
rats, welche die gestern vorge-
stellte Zweitmeinung in Auf-
trag gegeben hatten, entschie-
den an ihrer gemeinsamen Sit-
zung, dass sie nun endgiiltig
die Variante Mitte zur Weiter-
verfolgung empfehlen.

Der Entscheid fiel einstim-
mig bei vier Enthaltungen.
«Wir haben nun einen Konsens
tiber Partei- und Kantonsgren-
zen hinweg», freute sich Rolf
Richterich (FDP), Prasident
der Baselbieter Bau- und Pla-



nungskommission. «Dass das
Herzstiick nun auch von Ulrich
Weidmann als ausgereiftes
und wichtiges Projekt bestatigt
wurde, ist sehr wertvoll - auch
im Hinblick auf eine finanzielle
Beteiligung des Bundes.»

OHNE FERNVERKEHR. Das Gut-
achten der ETH attestiert den
Herzstiickplanungen, die seit
bald zehn Jahren laufen, eine
hohe Qualitdt — insbesondere
sei die umstrittene Rangfolge
der untersuchten Varianten
korrekt und nachvollziehbar.

Eine Abfuhr erteilen die
Gutachter der von SBB-Chef
Andreas Meyer in der BaZ lan-
cierten Idee, den Innenstadt-
tunnel auch fiir Fernziige zwi-
schen der Schweiz und
Deutschland zu nutzen: Dies
seibei der vorliegenden Varian-
te technisch ausgeschlossen,
weshalb eine Neukonzipierung
nitig wére - eine gednderte
Streckenfiihrung und eine
Uberlagerung von Fern- und
Regionalverkehr wiirden aber
den Anforderungen eines effi-
zienten S-Bahn-Betriebs durchs

Stadtzentrum entgegenlauten.

IN 12 BIS 15 JAHREN. Die bei-
den Verkehrskommissionen po-
chen, da die Variantenwahl ge-
klart scheint, auf eine rasche
Realisierung des Herzstiicks —
womit ein Baubeginn in 12 bis
15 Jahren gemeint ist. Somit
kénnte eine Inbetriebnahme
zirka 2030 erfolgen. Zurzeit
werden planerische Vorarbei-
ten abgeschlossen, die im Rah-
men eines vor Jahresfrist ge-
sprochenen Kredits laufen.
Ende 2012 sollen der Gros-

se Rat und der Landrat iiber
einen Kredit fiir ein Vorprojekt
zum Herzstiick abstimmen.
Wie viel das Herzstiick schliess-
lich kosten wird und wie die
Kosten verteilt werden, ist noch
offen — rund eine Milliarde
Franken diirften es werden.
Klar ist aber, dass die Variante
Mitte ein positives Kosten<Nut-
zen-Verhaltnis hat: Jeder inves-
tierte Franken generiert nach
aktueller Rechnung einen
volkswirtschaftlichen Nutzen
von 1.24 Franken.

Das Herzstiick steht an erster Stelle

Region setzt sich geeint flr Agglo-Programm ein

ROLF ZENKLUSEN

Die Baudirektoren von Basel-Stadt und
Baselland kimpfen gemeinsam fiir die
zweite Tranche des Agglomerations-
programms. Differenzen sind bei der
Priorisierung von Verkehrsprojekten und
bei der Finanzierung auszumachen, wie
eine Podiumsveranstaltung zeigte.

Das Herzstiick filr die Regio-S-Bahn
geniesst im  zweiten Agglomerations-
programm, welches die Nordwestschweizer
Kantone beim Bund einreichen werden, eine
hohe Prioritdt. Dies ergab eine Konsultativ-
abstimmung unter den rund 70 Gésten der Re-
gio Plattform Basel, die am Mittwoch im Res-
taurant Rialto stattgefunden hat. Fiir den Ba-
selbieter Baudirektor Jorg Krahenbiihl (SVP)
hat die Verlegung der Rheinstrasse bei Salina
Raurica Vorrang, wihrend der Basler Baudi-
rektor Hans-Peter Wessels (SP) die Verlinge-
rung der Tramlinie 3 nach St-Louis in den Vor-
dergrund stellt. Christian Egeler, Basler FDP-
Grossrat, mochte ebenfalls das Herzstiick so
schnell wie moglich realisieren, und Walter
Fischli von der Firma Actelion wiinscht sich an
erster Stelle die verlédngerte Tramlinie 3.

Alle vier Teilnehmer des Podiums waren
sich einig, dass man Verkehrsprobleme nur
iiber die Grenzen hinweg 16sen kann. Dafiir

richten beide Basel mit Aargau und Solo-
thurn bis Anfang 2011 eine Geschiftsstelle
fiir das Agglomerationsprogramm ein, finan-
ziert je zur Halfte von Basel-Stadt und Basel-
land. Einbezogen werden auch Vertreter aus
Deutschland und Frankreich. Damit soll er-
reicht werden, dass die Region in Bern mit
einer einzigen Stimme auftritt, wie Krihen-
biihl betonte. Ziel ist es, moglichst viel vom
Geld zu erhalten, das der Bund im Rahmen
des Programms ausschiittet. Bisins Jahr 2030

- stehen schweizweit sechs Milliarden Franken

zur Verfiigung, wobei 2,6 Milliarden bereits
in festen Projekten gebunden sind.

An der Diskussion, organisiert vom Effici-
ency Club Basel, der Handelskammer beider
Basel, Regio Basilienis und der Vereinigung
fiir eine starke Region, meinte Wessels, wenn
es um die Finanzierung gehe, hére die Einig-
keit oft auf. Gesprachsleiter Martin Détwyler
fragte, ob da nicht ein gemeinsamer Verkehrs-
fonds helfen konnte. Krihenbiihl meinte: «Das
ist kritisch, damit wiirde Geld gebunden.»
Egeler hingegen ist fiir einen Fonds: So kénnte
man die Planung vorfinanzieren. «Projekte,
deren Planung weit fortgeschritten ist, haben
bessere Charcen, ins Agglomerationspro-
gramm aufgenommen zu werden.»
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