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Nuchterne
Aussichten fiir
den Hafen

GUterverkehr auf dem Rhein hat weniger
Potenzial, als ihm zugeschrieben wird

CHRISTIAN MENSCH

Ein Expertenbericht legt dar, dass
die Rheinschifffahrt ein begrenztes
Ausbaupotenzial hat. Dies steht im
Widerspruch zur politischen Vision,
die Schifffahrt sei die dkologische
Alternative zum Strassen-und Schie-
nengiiterverkehr.

Kapitén Moritz, erster Steuermann
im eidgendssischen Verkehrsdeparte-
ment, geht Ende Oktobervon Bord. Und
mit Bundesrat Moritz Leuenberger (SP)
geht ein bekennender Anhinger der
Rheinschifffahrt. Nach einem Verkehrs-
ministertreffen in Rotterdam im Jahr
2004 tuckerte er zusammen mit
350 Containern vier Tage lang auf der
«MS Grindelwald» rheinaufwirts, be-
vor er begeistert im Basler Rheinhafen
anlegte. Von der verkehrspolitischen
Bedeutung der Rheinschifffahrt sei er
nun iiberzeugt, gab er bei der Ankunft
der BaZ zu Protokoll.

Den Schiffern schwellte die Brust;
endlich werde das Nischendasein der
Hafenwirtschaft ein Ende finden. Basel,
in den Schulbiichern einst als «Tor zur
Schweiz» bezeichnet, werde diesbeziig-
lich wieder die Anerkennung erhalten,
die der Stadt zustehe,

Flott schritt die politische Begleit-
musik voran. Die Basler Stinderitin
Anita Fetz forderte «im Sinn einer nach-
haltigen und zukunftsgerichteten Ver-
kehrspolitik» einen Schifffahrtsbericht.
Dieser traf zwar erst 2009 ein, doch in
der Tonalitét entsprach er ganz den Er-
wartungen: Die Infrastrukturen bei
Schiene und Strasse seien zu grossen
Teilen iiberlastet, nur die Schifffahrt
habe freie Kapazitaten. Sie kénne in Eu-
ropa eine grosse Entlastung der ver-
stopften Verkehrsstringe bedeuten und
dadurch «éinen wesentlichen Auf-
schwung erleben».

SYMPATHIEN. Der Baselbieter Stdnderat
Claude Janiak doppelte mit einer Motion
nach. Er forderte gesetzliche Grundlagen,
damit die Schifffahrt gleich wie der hoch
subventionierte Schienenverkehr behan-
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WARENSTROME. In den Schweizer
Rheinhafen wurden 2008 gesamthaft
7,21 Millionen Tonnen Giiter umge-
schlagen. Die Grafik zeigt zweierlei:
Erstens ist der Transport von Norden
nach Stiden ungleich umfangreicher
als der Transport von Siiden nach Nor-
den. Zweitens ist die Rheinschifffahrt
vor.allem dann bedeutend, wenn es
darum geht, iberseeische Giiter in
den Nordseehafen Rotterdam und
Amisterdam auf Rheinschiffe umzula-
den, die sie direkt bis zu den Basler
Rheinhafen in Kleinhliningen, Auhafen
Muttenz und Birsfelden bringen.
Verhaltnismassig wenige Giiter von
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Disseldorf/KéIn, von Koblenz oder
von Mannheim/Karlsruhe werden per
Schiff nach Basel verfrachtet. Der Wei-
tertransport in der Schweiz erfolgt im
Verhélinis drei zu eins zugunsten der
‘Bahn gegentiber der Strasse. Im Ab-
gangsverkehr ist das Verhalinis noch
klarer zugunsten der Bahn. Die Grafik
verwendet Angaben des Jahres 2008.
Die Wirtschaftskrise hat dazu gefiihrt,
dass die Einfuhren von 6,07 auf

5,57 Millionen Tonnen einbrachen und
die Ausfuhren von 1,14 auf 0,88 Millio-
nen Tonnen. (Quelle: Rheinschifffahrt
und Verlagerungspolitik, BAV, 2010)
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delt werden kénne. Der Gesamtbundes-
rat trat in seiner Stellungnahme offiziell
gegen die Motion ein, doch Kapitin Leu-
enberger signalisierte in der Ratsdebatte
Sympathien fiir die Motion~und so nahm
der Stinderat im Juni dieses Jahres die
Motion ohne Gegenstimme an.

Diezeitliche Ubereinstimmung wird
zufillig sein: Doch mit Leuenbergers
Riicktritt kommt die vermeintliche Re-
naissance der Rheinschifffahrt ins Sto-
cken. Die Verkehrskommission des Na-
tionalrats lehnte erst kiirzlich Janiaks
Anliegen mit 13 zu 11 Stimmen ab; die
Kommission anerkenne zwar die Be-
deutung der Rheinhéfen, doch sei der-
zeit weder unmittelbarer Finanzbedarf
gegeben, noch seien grossere strategi-
sche Projekte in Vorbereitung.

WUNSCHDENKEN. So leicht gibt die Ha-
fenwirtschaft ihr frisch gewonnenes
Selbstbewusstsein aber nicht wieder
preis. Mit Blick auf die anstehende De-
batte im Nationalrat machten die
Schweizer Rheinhdfen zusammen mit
der vom Basler alt Regierungsrat Ralph
Lewin présidierten Schweizerischen
Vereinigung fiir Schifffahrt und Hafen-
wirtschaft vergangene Woche Stimmung
fiir die von ihnen angeregte Motion Jani-
ak. Sie verwiesen auf eine neue Studie,
die von den Rheinhéfen und dem Bun-
desamt fiir Verkehr (BAV) in Auftrag ge-
geben worden sei. Darin werde sowohl
die Bedeutung der Rheinschifffahrt fiir
die Schweiz wie auch deren Benachteili-
gung gegeniiber der Bahn unterstrichen.
Die gleichzeitig vom BAV verdffentlichte
Mitteilung ist vorsichtiger formuliert
und spricht von einer «Wachstumschan-
ce der Rheinschifffahrts.

Doch die Studie selbst legt einen an-
deren Schluss nahe: Das Potenzial der
Rheinschifffahrt bis Basel ist begrenzt,
und die beklagte finanzielle Schlechter-
behandlung gegeniiber der Bahn spielt
bloss eine untergeordnete Rolle bei der
Wahl des Transportmittels.
Die Studie macht auf einige Beson-
derheiten der Rheinschifffahrt auf-
merksam, was die skeptischen Zu-
kunftsaussichten erklért:
> Die Rheinschifffahrt ist stark asym-
metrisch: Es werden viel mehr Ton-
nagen eingefiithrt (84 Prozent) als
ausgefiihrt (16 Prozent). Damit ver-
bunden ist zwangsliufig eine grosse
Zahl Leerfahrten.

> Die Asymmetrie rithrt daher, dass gut
verschiffbare Massengiiter wie Erd-
olprodukte, Kies oder Eisen/Stahl vor
allem Importe sind, wihrend sich we-
nige Schweizer Exportwaren eignen,
per Schiff abtransportiert zu werden.

> Der Import von geeignetem Schiffs-
gut ist generell riickléufig: Der Be-
deutungsverlust des Schiffsverkehrs
ist zu 30 Prozent auf diese strukturel-
le Verdanderung zuriickzufiihren. Die
iibrigen Verluste sind im hérteren
Wettbewerb verloren gegangen, wo-
bei die Strasse von dieser Umlage-
rung zu 25 Prozent und die Schiene
zu 45 Prozent profitierte.

>Der Containerverkehr nimmt im
Schiffsverkehr zwar zu, macht heute
jedoch nur vier Prozent der Einfuh-
ren und 30 Prozent aller Ausfuhren
aus, die iiber den Hafen abgewickelt
werden. 45 Prozent aller zu- oder ab-
gefiihrten Container sind leer.

Kapitén Moritz. Bundesrat Moritz Leuenberger bei seiner Rheinschifffahrt, die ihn traumen liess. roto keystone
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Die Rheinschifffahrt fithrt ins Feld, ihre
Transportart sei die glinstigste, die um-
weltschonendste, und sie weise vor al-
lem gegeniiber der Bahn einen hohen
Kostendeckungsgrad aus.

ZEITDRUCK. Die Expertengruppe, be-
stehend aus den Firmen Ecoplan und
NEA sowie dem Projektleiter Kurt
Moll, verneint dies nicht. Allerdings
falle bei der Spedition der Zeitdruck
immer mehr ins Gewicht. Auf der
Hauptroute von den Nordseehifen
Rotterdam und Antwerpen bis Basel
dauert die Fahrt zwischen viereinhalb
und fiinfeinhalb Tage, die Bahn kann
die Lieferung in zwei Tagen garantie-
ren, ein Camionneur fahrt die Strecke
an einem Tag.

Im Containerverkehr etwa ist die
Schiffsfracht iiberdies nur dann giinsti-
ger als die Bahn, wenn die Transport-
kette nicht unterbrochen ist. Sobald
Container umgeladen werden miissen,
ist der Zug giinstiger. Allerdings ist die
Kombination von Schiff und Bahn fiir
den Spediteur immer noch billiger als
der Strassentransport. Dies ist einer der
Griinde, weshalb die Experten zu einer
engen Kooperation von Schiff und
Schiene raten.

In der Gesamtbetrachtung kommen
die Experten zum Schluss, dass der
Schiffsverkehr selbst bei einem stark an-
steigenden Warenverkehr nur moderat
anwachsen werde. Da die Schifffahrt
das Potenzial bei den traditionell star-
ken Marktsegmenten wie Ol und Stahl
schon heute gut ausschopft, gehen die
Experten lediglich von einem theore-
tisch erreichbaren Zusatzpotenzial von
20 Prozent oder 1,5 Millionen Tonnen




Rheinschifffahrt nach oder von Basel
gewonnen werden. Da der Warenver-
kehr zunehmen wird, kénnte der Um-
schlag bis ins Jahr 2030 von 7,2 Millio-
nen Tonnen im Jahr 2008 im Optimum
auf 11,9 Millionen Tonnen im Jahr 2030
anwachsen. Trotz dieser Ausweitung:
Der Marktanteil am Warenstrom bliebe
riickliufig.

BESCHEIDENE ROLLE. Zur politischen
Strategie des Bundes, die auf die Verla-
gerung des Giiterverkehrs von der Stra-
sse auf die Schiene ausgerichtet ist,
kann die Schifffahrt wenig beitragen.

Denn die Studie zeigt, dass der Rhein-
schifffahrt im alpenquerenden Transit-
verkehr eine bescheidene Rolle zu-
kommt und diese bescheiden bleiben
wird. An der Bedeutung des «Logistik-
clusters Basel» sollte dies nach Ansicht
der Handelskammer beider Basel nichts
dndern.

Von den rund 40 Prozent aller
Schweizer Importe und Exporte, die ge-
méss Zollstatistik iiber Basel abgewi-
ckelt werden, werde ohnehin nur ein
gutes Drittel von der Rheinschifffahrt
iibernommen. Dies zeigt eine von der
Handelskammer in Auftrag gegebene
und von der Universitat St. Gallen ver-

fasste Studie vom November 2009.
Vielleicht kénne der Hafen profitieren,
wenn es zu Engpéssen auf Schiene und
Strasse komme, heisst es darin. Doch zu
grosseren Staus auf der Strasse darf es
nach Ansicht der Handelskammer-
Studie ohnehin nicht kommen: Sonst
miisste ein Ausbau der Autobahn auf
sechs Spuren in Angriff genommen
werden. -

Als Moritz Leuenberger im Basler
Hafen von der Kommandobriicke der
«MS Grindelwald» stieg, hatte er aller-
dings eine deutlich andere Vorstellung,
wie in Zukunft ein nachhaltiger Giiter-
verkehr abgewickelt wird.



	neu-1
	neu-2
	neu-3

