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Autobahnen sollen verbunden werden

Die Handelskammern im

i

Dreiland fordern eine Briicke nordlich von Basel

PETER SCHENK
. Auf einem Verkehrssympo-

* -sjum in Freiburg setzten sich

die Wirtschaftsverbénde fiir
die Optimierung der Ver-
kehrswege am trinationalen
Oberrhein ein - auf Schiene,
Strasse und Wasser.

Die Industrie- und Han-
delskammern der Nordwest-
schweiz, des Elsass und Badens
setzen sich regelméssig in Sym-
posien mit Verkehrsfragen aus-

einander. Am Mittwoch fand-

im Konzerthaus Freiburg das
10. Verkehrssymposium statt,
bei dem die laut Kammermei-
nung 14 wichtigsten Verkehrs-
projekte fiir den Oberrhein
vorgestellt wurden.
Eine Forderung ist, durch
eine neue Autobahnbriicke bei
- Markt, nur wenige Kilometer
nordlich von Basel, die fran-
z0sische Autobahn A35 mit
den deutschen Autobahnen
A5

felden) zu verbinden.

RISIKO. Die Bedeutung des
Projekts besteht laut den Kam-

Forderung. Das franzésische und das deutsche Autobahnnetz ™€ darin, dass das franzési-
sollen nérdlich von Basel verbunden werden. crarik saziren

(Basel-Karlsruhe)- . und
A98 (Binzen-Lérrach-Rhéin-

sche Autobahnnetz una der
EuroAirport aus Teilen Siidba-
dens ohne Umwege zu errei-
chen seien. Die Umsetzung
wird allerdings schwierig. Es
ist zwar auf deutscherwie fran-
z0sischer Seite in den Richtpla-
nen eingeschrieben, wird aber
in Deutschland im Bundesver-
kehrswegeplan auch als «ein

Vorhaben mit festgestelltem
hohem &kologischem Risiko»
bezeichnet. Mit dem Beginn
der Planung sei vor 2016 nicht
zurechnen.

Laut dem Freiburger Regie-
rungsprasidenten Julian Wiir-
tenberger gibt es derzeit noch
kein Trassee fiir das Projekt,
das erst mittel- oder langfristig

sinnvoll sei, wenn die Ost-West-
Verbindung auf der A98 fertig-
gestellt sei. Zudem gelte es,
okologische Fragen anzu-
schauen. Dass es Konflikte ge-
ben wird, scheint deshalb vor-
aussehbar.

BLOCKADE. Erfahrungen mit
Auseinandersetzungen hat der
Regierungsprisident, schon
heute mit dem Ausbau des



3. und 4. Gleises zwischen
Karlsruhe und Basel, das als
Zulauf fiir die neue Alpentrans-
versale Neat dienen wird und
eine weitere Forderung der
Kammern ist. 120 000 Einspra-
chen liegen vor, bei denen es
meistens um den Larm geht.
Im Markgriflerland mussten
zudem zwei ErGrterungstermi-
ne, auf denen Bahnprojekt so-
wie Einwinde dagegen disku-
tiert werden sollten, aufgrund
von Blockadeaktionen der
Gegner abgesagt werden.

«Es gibt niemanden in der
Region, der sagt, wir wollen
das 3. und 4. Gleis nicht», sagte

Wiirtenberger auf der Podi-
umsdiskussion am Symposi-
um, betonte aber auch: «Der
Ausbau muss menschenge-
recht realisiert werden.» Einen
Termin, wann die Strecke fer-
tig sein wird, wollte er nicht
nennen.

Der Basler Regierungsrat

. Hans-Peter Wessels sagte zwar,

dass die Verkehrsdrehscheibe
Basel derzeit in einem guten

Zustand sei, er sah aber ange-
sichts der Verkehrsprognosen
bei allen Verkehrstragern
Handlungsbedarf. Das wich-
tigste Verkehrsvorhaben im

Raum Basel ist seiner Ansicht
nach das Herzstiick Regio-S-
Bahn (siehe Nachricht rechts).
Mit der neuen unterirdischen
Verbindung zwischen dem
Bahnhof SBB und dem Badi-
schen Bahnhof kénne man Gii-
ter- und S-Bahn-Verkehr ent-
flechten. «Beide auf den glei-
chen Schienen zu fiihren,
macht keinen Sinn», sagte er.
Im Raum Basel gehérten
ferner der Bahnanschluss des
EuroAirports, der Juradurch-
stich Wisenberg und der Aus-

bau der Osttangente zum For-

derungskatalog.

KANALPROJEKT. Ein Wasser-
strassenprojekt liegt den Han-
delskammern schon lange am
Herzen. Das Vorhaben, mirt
dem Bau eines Rhein-Rhone-
Kanals die Verbindung zum
Mittelmeer zu schliessen, war
1997 aufgegeben worden.
Hauptgrund war der Wider-
stand gegen die Durchquerung
des landschaftlich reizvollen
Doubstals. Ein neues Projekt
sieht jetzt die Umgehung des
Tals vor. Bis 2012 sollen techni-
sche Studien dazu erstellt und
danach verschiedene Losungs
moglichkeiten diskutiert wer
den, um eine politische Ent
scheidung zu erméglichen.
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