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Was gut ist flir Basel, niitzt der Schweiz

Metrobasel-Studie fordert sechs Verkehrsinfrastruktur-Massnahmen flir funf Milliarden Franken

PETER SCHENK

Investitionen in die Regio-S-Bahn,
den Bahnanschluss des EurcAirport,
den Wisenbergtunnel, aber auch in
die Autobahn sollen Basel als Ein-
gangstor der Schweiz stirken.

Um den 6ffentlichen Verkehrim Raum
Basel scheint es nicht allzu gut bestellt,
vor allem im Hinblick auf seine zukiinfti-
ge Entwicklung. Die neue Studie von Met-
robasel, die sich schwerpunktmassig mit
dem Bahnverkehrin der Region auseinan-
dersetzt, kommt zu dem Schluss, dass mit
den heute beschlossenen Infrastruktur-
massnahmen die verkehrsméssige Wett-
bewerbsfahigkeit der Schweiz nicht gesi-
chert werden kann. Basel spiele nicht nur
in Bezug auf Bahnverkehr die Rolle eines
Eingangstors (Gateway) zur Schweiz.

«Wir wollen den internationalen An-

schluss sichern und das Gateway ausbau-
en», sagte Christoph Koellreuter, Direktor
von Metrobasel, gestern bei der Vorstel-
lung der Studie. Metrobasel versteht sich
als Plattform und Denkfabrik fiir die Ent-
wicklung der Metropolitanregion Basel.

ENGPASSE. Mario Keller, Mitglied der
Geschiftsleitung von Infras, die in einer
Arbeitsgemeinschaft mit Modus und
BAK die Untersuchung gemacht hat,
stellte die Ergebnisse vor. Bei den Kapazi-
tatsengpéssen im Schienenverkehr be-
steht der grosste Handlungsbedarf laut
Studie beim Regionalverkehr, wo das An-
gebot schon heute in Spitzenzeiten der
Nachfrage nicht entspreche. Im Fernver-
kehr habe Basel zwar eine gute Position,
komme aber dadurch, dass in Europa die
Hochgeschwindigkeitszuglinien ausge-

baut werden, unter Druck. Hier miisse
langerfristig etwas passieren. «Es besteht
das Risiko, dass die Position Basels sich
im Verhidltnis zu den anderen Stddten
verschlechtert», betonte Keller und ver-
wiesdarauf, dassdie StadtvonBahn 2000
und den schon beschlossenen Bahninfra-
strukturmassnahmen kaum profitiert
habe und dies nicht mehr werde. Beim
Giiterverkehr bestehe mittelfristig auf-
grund von Kapazititsengpéssen bei der
Juraquerung grosster Handlungsbedarf.

Kapazitdtsengpasse sah Keller auch
beim Autobahnnetz, der grosste befinde
sich auf der Osttangente Basels.

Sechs Forderungen fiir Infrastruktur-
massnahmen bilden das Fazit der Studie:
> Durch den Wisenbergtunnel soll vor al-

lem ein Engpass beim stark wachsen-



den Giiterverkehr verhindert werden.

> Durch den Schienenanschluss des Eu-
roAirport soll unter anderem die Stras-
se entlastet werden.

> InBasel Ost soll der Bahnverkehr durch
Uberwerfungen entflochten werden
und so weniger anféllig fiir Stérungen
werden. Ziel ist der Viertelstundentakt
fiir die Regio-S-Bahn und im Fernver-
kehr nach Ziirich und Bern.

> ImLaufental sollen die Geleise auf Dop-

pelspur ausgebaut werden.

> Das Herzstiick Regio-S-Bahn, die un-
terirdische Verbindung vom Bahnhof
SBB zum Badischen Bahnhof {iber den
Marktplatz, habe spiirbare grenziiber-
schreitende Effekte und fithre zu einem
qualitativen Sprung im Regionalver-
kehr.

> Bei den Strassen soll vor allem die Ost-
tangente Basel, also die Autobahn zwi-
schen Grenziibergang Weil am Rhein/

Basel und Hagnau, ausgebaut werden
—um Kapazitéten zu sichern und Verla-
gerungseffekte aufs untergeordnete
Strassennetz zu vermeiden.
Baudirektor Hans-Peter Wessels (SP)
bezeichnete sich als «sehr einverstanden»
mit den Resultaten der Studie. Er hatte
ausgerechnet, was die Umsetzung der
sechs Forderungen kosten wiirde: fiinf
Milliarden Franken.
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