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Interesse am trinationalen OV-Fonds

Basler fordern, dass auch die franzc")si_SChen und deutschen Partner zahlen missen

Von Peter Schenk B

Basel. In einem Interview setzte sich
der Weiler Baubiirgermeister Klaus
Eberhardt mit Nachdruck fiir die Schaf-
fung eines trinationalen OV-Infrastruk-
turfonds ein (BaZ vom 3. Januar). In
Basel stiessen seine Ausfithrungen auf
Anklang. «Ich finde die Idee grundsétz-
lich interessant», sagt der Basler Bau-
und Verkehrsdirektor Hans-Peter Wes-
sels (SP). «Ich wiirde es sehr begriissen,
wenn mehr Mittel fiir trinationale Pro-
jekte zur Verfiigung stehen.»

Er verwies allerdings auch darauf,
dass das Agglomerationsprogramm, in
dessen Rahmen der Bund auch Projekte
im nahen Ausland férdert, bereits stark
in die Richtung des von Eberhardt ge-
forderten OV-Infrastrukturfonds gehe.
Bis Mitte Jahr sollen die Basler Projekte
fiir die zweite Tranche des Agglomerati-
onsprogramms (Bauzeit 2015 bis 2018)
eingegeben werden. Dazu gehort auch
die 3er-Tramverlangerung nach Saint-
Louis. Laut Regierungspréasident Guy
Morin (Griine) sei zudem geplant, die
Tragerschaft der dritten Tranche des
Agglo-Programms (Bauzeit 2019 bis
2022) in Richtung Trinationalen Euro-
distrikt Basel (TEB) zu erweitern.

Offene Tiiren eingerannt
Hans-Peter W_essels betont ausser-

dem, dass im Rahmen der Parkraum-
bewirtschaftung neu ab 2013 ein Pend-
lerfonds zur Verfiigung stehe, der fiir
Projekte wie Park-and-ride-Anlagen ge-
dacht sei, die im Umland von Basel das
Umsteigen auf den 6ffentlichen Verkehr
(OV) erleichtern sollen. Als Ersteinlage
werden zwei Millionen Franken in den
Fonds fliessen, danach jéhrlich drei Mil-
lionen Franken. Wessels rumt aller-
dings ein, dass Pendlerfonds wie Agglo-
merationsprogramm den «Schonheits-
fehler» héatten, nur von Basler oder
Schweizer Seite finanziert zu werden.
Michael Wiithrich, griiner Grossrat
sowie Prasident der Umwelt, Verkehrs-
und Energiekommission (Uvek), findet,
dass Eberhardt mit seiner Idee offene
Tiiren einrennt. «Es gibt bereits viele Fi-
nanzierungstopfe», sagt er. «Ausserdem
bin ich der Meinung, dass auch die an-
deren Partner aufwachen kénnten und
Geld in die Hand nehmen diirfen — Ba-
sel und die Schweiz machen das be-
reits.» Uberhaupt sei die Frage der Fi-
nanzierung zweitrangig, wichtiger sei
es, sich auf konkrete Ziele zu einigen.
Ganz &dhnlich &ussert sich Guy
Morin: «Von Schweizer Seite liegt es
meistens nicht an der Frage der Finan-
zierung, wenn ein trinationales OV-Pro-
jekt scheitert.» Der Basler Regierungs-
président pladiert zudem dafiir, dass es
wichtiger sei, bei einer Frage des ge-

meinsamen Betriebs der Regio-S-Bahn
voranzukommen. Ausserdem verweist
er darauf, dass derzeit in Bezug auf meh-
rere Vorstdsse im Grossen Rat vertieft
gepriift werde, ob Basel einen Fonds fiir
die Planung von grenziiberschreitenden
OV-Projekten dufnen solle.

Nur zusammen mit Masterplan

Die Idee eines trinationalen OV-
Fonds bezeichnet er hingegen «als
staatsrechtlich nicht ganz einfach. Es
stellt sich auch die Frage des Vertei-
lungsschliissels, da die meisten Projekte
bilateral sind.» Fiir Heinrich Ueberwas-
ser, SVP-Grossrat und Président der Re-
gio Kommission wie des Districtrates,
macht der von Eberhardt vorgeschlage-
ne Fonds nur zusammen mit einem tri-
nationalen OV-Masterplan Sinn. Auch
brauche es ein transparentes Finanzie-
rungskonzept. Kritisch merkt Heinrich
Ueberwasser an: »Der Eurodistrict ist
dabei eine Informationsplattform und
ein Forum fiir Vordenker, aber leider
wegen Blockaden vor allem im franzési-
schen und deutschen Bereich kein re-
gelrechter Planungs- und Kostentriger
fir den OV.»

OV-Infrastrukturfonds oder nicht,
fiir den Basler Bau- und Verkehrsdirek-
tor Hans-Peter Wessels steht fest, dass
bei grossen OV-Projekten trotz allem
weiterhin Gelder auf nationaler Ebene
in Bern, Paris oder Stuttgart beantragt
werden miissen.



