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«Die Swiss wird wieder ausbauen»

Flughafendirektor Jurg Rami (54) rechnet damit, dass die Fluggesellschaft am EuroAirport expandiert

rport

INTERVIEW: RAHEL KOERFGEN

2009 war fiir den EuroAirport ein
schwieriges Jahr: Der Passagier-
verkehr ging um fast zehn Prozent

zuriick. Flughafendirektor Jiirg Rémi .

dréngt deshalb auf eine baldige
Realisierung des Bahnanschlusses.

BaZ: Herr Rami, es schneit schon seit
Tagen. Wie kommt der EuroAirport (EAP)
mit der Witterung zurecht?
JURG RAMI: Es war in der Tat nicht
einfach. Wir mussten heute Morgen
rund drei Stunden schliessen und
26 Fliige annullieren, da wir die Piste
von den Schneemassen und dem Eis
befreien mussten. Das ist drgerlich fiir
die betroffenen Passagiere, lasst sich
aber leider nicht vermeiden.
Fiir Sie miissen die Verkehrszahlen 2009
argerlich sein: Mit 9,6 Prozent weniger
Passagieren steht der EAP deutlich
schlechter da als Genf und Ziirich. Woran
liegt das?
Am EAP ist die Wintersaison schwie-
rig, weil Low-Cost-Carrier wie Easy-
Jetdie Frequenzen wegen der schlech-
ten Auslastung seit vergangenem
Winter reduzieren. Und Billigflieger
machen bei uns rund 50 Prozent aus.
Der Low-Cost-Bereich ist zudem viel
krisenanfélliger als der Linienverkehr:
Der Reisende streicht eher einen
Wochenend-Trip nach Barcelona als
einen Familienbesuch in Miami. Was
aber erfreulich ist, und das kann ich
Thnen jetzt schon sagen: Wir werden
fiir 2009 schwarze Zahlen présentie-
ren kénnen.
Zurick zum Vergleich mit Genf: Auch
dort operieren einige Low-Cost-Carrier.
Genfhat aber als Standort den Vorteil,
dass die Stadt Sitz vieler internationa-
ler Organisationen ist. Die Nachfrage
ist auch im Winter intakt.
Basel hat aber die Pharmaindustrie.
Sollte der EAP in Zukunft also vermehrt
auf die Geschéfisfliegerei setzen, damit
diese Einbriiche in der Wintersaison ver-
mieden werden kdénnen?
Wir erschliessen bereits alle wichti-
gen Business-Stddte Europas. Wir
sind aber kein Umsteigeflughafen und
haben dementsprechend kein Lang-
streckennetz. Dies ist fiir manche Ge-
schéftsreisende ein Nachteil.
Fiir 2010 gehen Sie von fiinf Prozent mehr
Passagieren aus. Die Aussichten fiir die
Branche bleiben aber schlecht. Wie kann
der EAP in diesem Jahr wachsen?

Sorgenfalten. «Die Wihtersaison ist schwierig»: Flughafendirektor Jiirg R&mi (54)
hat mit dem EuroAirport schon bessere Zeiten erlebt. roto keystone

Wir erhoffen uns vor allem mehr
Passagiere durch die Stationierung
des fiinften Flugzeugs der Easyalet-
Basis im Juni und die Stationierung
des zweiten Flugzeugs der Air Berlin
ab Mérz. Je nach Streckennetz gene-
riert ein Flugzeug rund 250000 zu-
sétzliche Passagiere. Ausserdem wird
sich das Flugangebot des EAP ab
Sommer 2010 um zehn Destinationen
erweitern.

«Der Low-Cost-
Bereich ist viel
krisenanfélliger als
der Linienverkehr.»

Und wenn der EAP einen Bahnanschluss
hétte, wiirde sich das auch positiv auf die
Passagierzahlen auswirken. Wann wird
die Anbindung an die Schiene konkret?



Diesbeziiglich haben wir letztes Jahr
Fortschritte gemacht. Wir haben Fi-
nanzierungszusagen von Frankreich,
der Schweiz und Deutschland. Der
Bund will sich mit 25 Millionen Fran-
ken, Deutschland und Frankreich zu
je zehn Millionen Euro und Basel-
Stadt mit zehn Millionen Franken be-
teiligen. Im Total entspricht dies etwa
einem Viertel der Kosten von 180 Mil-
lionen Euro.

Also noch deutlich zu wenig.

Ja, aber es ist ein erster Schritt. Frank-
reich muss nun das Heft in die Hand
nehmen, da der Bau auf franzosi-
schem Boden stattfindet. Jede Seite
muss namlich bereit sein, ihren Anteil
zu erhdhen. Ich hoffe, wir kénnen
diesbeziiglich in diesem Jahr Négel
mit Kopfen machen. Dann ist es mog-
lich, dass der Bahnanschluss noch in
diesem Jahrzehnt realisiert wird.

die Fluggesellschaft keine Anstalten
macht, den Betrieb auszubauen. Beste-
hen immer noch Anzeichen dafilr, dass
die Swiss einen Riickzieher macht?
Nach dem jetzigen Gesprachsstand
‘schliesse ich das aus. Die Swiss wird
sich hier in den néchsten Jahren stabil
entwickeln. In drei Jahren rechne ich
sogar mit einem Ausbau, weil sie dann
ihre neuen Kurzstreckenflieger der
Bombardier CSeries einsetzen wird.
Dann ist es auch moglich, dass sich
die Swiss auf dieser Basis wieder ent-
wickelt.
Anfang des vergangenen Jahrzehnts war
der EAP von der Swiss abhéngig. Das hat
sich geracht, als sich die Fluggesellschaft
2003 fast vollstandig aus Basel zuriick-
zog. Nun halt EasyJet mittlerweile einen
Marktanteil von 40 Prozent...
Wenn eine Airline an unserem Flug-
hafen wachsen will, schrianke ich sie

mals mit Eurocross der Fall war. Ich
wiirde zum Beispiel nie nur fiir eine
Airline einen neuen Terminal bauen
lassen, es sei denn, dass sie sich finan-
ziell daran beteiligen wiirde und zu
einem Joint Venture bereit wire. Aber
im Moment reicht der Platz sowieso
noch aus, wir haben freie Kapazititen
bis gegen acht Millionen Passagiere.
Ab April bietet die Airline Israir ab Basel
zweimal wdchentlich Fliige nach Tel Aviv
an. Sind fiir diese Fliige spezielle Sicher-
heitsvorkehrungen vorgesehen? _
Ja, sie werden von der Polizei, der
Luftfahrtbehérde und den israeli-
schen Spezialisten definiert. Mehr
kann ich dazu nicht sagen.
Kommen Ganzkdrper-Scanner fur den
EAP infrage?
Im Moment nicht — wir haben ein be-
wiahrtes Sicherheitssystem. Wenn
aber von den Behorden die entspre-

Im vergangenen Sommer kamen Angste
auf, dass sich die Swiss ganz vom EAP
zuriickziehen kénnte. Fakt heute ist, dass

sicher nicht ein. Wichtig ist, dass wir
unsere Infrastruktur nicht auf eine
einzige Airline ausrichten, wie es da-

chende Auflage kommt, setzen wir sie
natiirlich um.

Mehr JObS, viel weniger Fracht PASSAGIERVERKEHR AM EUROAIRPORT 1997-2009

Flr den EuroAirport war 2009 unter dem Strich ein Krisenjahr

RAHEL KOERFGEN

Der EuroAirport hat im vergan-
genen Jahr die Wirtschafis~
krise deutlich zu spiiren be~
kommen. Insbesondere der
Frachtbereich hat gelitien. In
diesem Jahr soll es aber be-
reits wieder aufwéartsgehen.
Jirg Ramis Rechnung ist
nicht aufgegangen. Vor einem
Jahr hoffte der Direktor des Euro-
Airports (EAP) auf ein leichtes
Plus im Passagierverkehr fiir
2009. Wegen der Krise resultier-
te nun aber ein deutliches Minus
von 9,6 Prozent — 3,8 Millionen
Passagiere wurden verzeichnet.
Im Vergleich zu Genf mit ledig-
lich zwei Prozent weniger Passa-
gieren und Ziirich mit einem
Minus von 0,8 Prozent steht der
EAP damit wesentlich schlechter
da. Bei den Airlines bleibt die
Billiglinie EasyJet Marktfithrer
mit 1,5 Millionen Passagieren,
vor Air France und der Swiss. Und
London loste Paris als Spitzen-
reiter bei den Destinationen ab.

ZUSAMMENGEBROCHEN. Noch
stiarker wirkte sich die Rezession
im Frachtbereich aus: Der Ge-
samtumschlag sank um iiber
16 Prozent auf 84850 Tonnen.

«Buchstablich zusammengebro-
chen ist dabei die Vollfracht um
51 Prozent», sagte Eduard Belser,
Vizeprisident des Flughafenver-
waltungsrats.

Ganz so schlecht war 2009
fiir den EAP dann aber doch
nicht: Erfreulich war die Ent-
wicklung der Zahl der Arbeits-
plitze am EAP, die um 25 auf
6500 leicht zunahm.

Und der berithmte Silber-
streifen am Horizont ist bereits
zu sehen: Mit der Riickkehr von
Malaysian Airlines seit Septem-
ber 2009 zog das Frachtgeschift
im vierten Quartal wieder an.
«Das gibt Anlass zu Hoffnung»,
sagte Belser weiter. '

Entsprechend optimistisch
zeigten sich R&mi und Belser
gestern an der Prisentation der
Verkehrszahlen: «Fiir 2010 rech-
nen wir mit einem Anstieg des
Passagierverkehrs um fiinf Pro-
zent», sagte Rami. Das Flugan-
gebot werde um zehn Destinatio-
nen erweitert. Dazu gehoren
Split mit EasyJet, Tel Aviv mit
Israir oder Ibiza mit Air Berlin.
Zudem wird die Anzahl an Flii-
gen in die Tiirkei und innerhalb
Frankreichs erhoht.

in Mio. Passagieren == Chartorfiige = Linienfiige
45 '_'_.; T e SRR I S ¥
oo
30 B

25
2,0
5
10 :;-

05

00

97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09
Abwirts. Der EuroAirport musste 2009 einen Einbruch im
Passagierverkehr von 9,6 Prozent hinnehmen. craii 8azren
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