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Experten diskutieren uber Infrastruktur

Metrobasel sucht Konsens in der Verkehrspolitik und prasentiert Flaggschiffprojekte

Von Markus Vogt

Basel. Am Jahresanlass von Metrobasel
erklarte dessen Direktor Christoph
Koellreuter, dass die Metropolitanregi-
on Basel einer der Motoren der schwei-
zerischen Volkswirtschaft sei, dass sie
diese Rolle aber nur mit global wett-
bewerbsfahigen Rahmenbedingungen
erfiillen konne. Dazu gehort eine ganz-
heitliche Strategie zum Ein- und Aus-

fallstor in die Schweiz, dem sogenann- -

ten Gateway, und dazu hat sich in
einem von Metrobasel organisierten
Parlamentariergesprach in Olten ein
gewisser Konsens unter Verkehrsdirek-
toren ergeben.

Diesen «Oltner Konsens» erlauterte
Stefan Kritzinger, stellvertretender Di-
rektor der Firma ProgTrans. Unter ei-
nem Gateway versteht man die Ver-
kniipfung verschiedener Verkehrswege

und Infrastrukturen. Die sieben Kanto-
ne Jura, Solothurn, Basel-Stadt, Basel-
land, Aargau, Ziirich und Schaffhausen
bilden zusammen den Gateway nord-
liche Schweiz. Uber die Halfte der Giiter
wird durch dieses Gebiet importiert,
etwa die Hélfte der Exporte passiert
hier. Dazu gibt es Wachstumszahlen:
Der Schienengiiterverkehr wird bis
2030 um 74 Prozent wachsen, der Luft-



verkehr um 66 Prozent. Das Fatale dar-
an: Wahrend der Verkehr wichst, blei-
ben die Engpésse bestehen - es besteht
Handlungsbedarf.

Wo der Hebel angesetzt werden soll-
te, erlauterten Martin Déatwyler von der
Handelskammer beider Basel und Mar-
kus Traber vom Ziircher Amt fiir Ver-
kehr. Fiir den Bereich Luftverkehr wird
geraten, das Netzwerk der drei Landes-
flughéfen Ziirich, Basel und Genf zu
verstirken und, um die Nachfrage zu er-
fiillen, die Infrastruktur zu verbessern.
Gefordert wird, den Bahnanschluss zum
EuroAirport zu beschleunigen und
technische Entwicklungen, die zu
Larmreduktionen fithren, zu férdern.

Grosse Terminal-Projekte :

Erforderlich ist Rechtssicherheit fiir
die Flughéfen Basel-Mulhouse (Arbeits-
und Steuerrecht) und Ziirich (Lirm-
problematik  Schweiz-Deutschland).
Fiir den Wasserweg ist dringend eine
stérkere Beteiligung des Bundes an der
Infrastruktur  der  schweizerischen
Rheinhifen gefragt. Zu unterstiitzen
sind die Terminal-Projekte «Container-
Terminal Basel Nord» und «Gateway
Limmattal». Fiir den Bahn-Gateway
sind die nationalen und internationalen
Verbindungen zu verbessern — mit Vier-

telstundentakt und besseren Verkniip-
fungen von Zentren. Auszubauen ist die
Schieneninfrastruktur — dazu gehéren
ein neuer Juradurchstich (Wisenberg),
die Entflechtung des Knotens Basel samt
Herzstiick, die Tunnels Briittenen, Zim-
merberg II und Heitersberg II und der
Ausbau auf vier Spuren zwischen Basel
und Ziirich.

Im Strassenbereich gilt es Engpésse
zu beseitigen, so mit dem Ausbau der
Basler Osttangente, der Nordumfah-
rung Ziirich, der Glatttal-Autobahn,
dem Stadttunnel Ziirich — jeweils mit
nachhaltiger Entlastung von Wohnge-
bieten. Das Nationalstrassennetz soll

ohne Zeitverzug fertig werden, bei den

Zolliibergéngen braucht es zusétzliche
LKW-Abstellflichen sowie die elektroni-
sche Verzollung und generell Verkehrs-
management-Systeme.

Uni iiber Basels Grenzen hinaus

Zu guter Letzt befasste sich die Ar-
beitsgruppe auch mit der Finanzierung.
Die finanziellen Ressourcen sollen
beispielsweise durch die Erthéhung der
Autobahnvignette und der Trasseen-
preise hereinkommen. Fiir Eisenbahn-
projekte soll es weiterhin Fondslésun-
gen geben und Mobility Pricing gilt als
Option.

Im zweiten Tagungsteil machte das
ETH-Studio Basel Vorschlge fiir Flagg-
schiffprojekte der Raumentwicklung.
Dabei ging der Blick iiber Basel hinaus:
Nachdem Uniratsprasident Ueli Vi-
scher die aktuelle Raumstrategie der
Uni Basel erldutert hatte (BaZ von ges-
tern), legte Forschungsleiter Manuel
Herz vom ETH-Studio die Vision 2040
dar. Gepriift wurden vier Standorte
ausserhalb Basels, die einen wesent-
lichen Teil der Universitit beherbergen
konnten.

Wenn die Studierendenzahlen line-
ar ansteigen, seien bis 2040 um die
25000 Studierende zu erwarten —
und dann wére der Gang iiber die
Stadtgrenze unumgénglich. Mit der
Auswahl Birsfeldens gehe es nicht dar-
um, dort den Hafen zu schliessen, son-
dern die Gemeinde als urbanes Stadt-
viertel aufzuwerten.

Andreas Courvoisier berichtete
schliesslich noch von der Vision, die
ehemaligen Kiesgruben in der Umge-
bung Basels, insbesondere im stidlichen
Elsass, zu Seen umzugestalten und neu-
en Nutzungen zuzufiihren, und Manuel
Herz prisentierte eine Untersuchung
dazu, wie Grenzach-Wyhlen an den
Rhein und an die Stadt herangefiihrt
werden konnte.
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