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Der Projektkoordinator halt einen Tunnel unter Markt- und Claraplatz ab 2020 fiir méglich

Peter Scheidegger

HERZSTUCK REGIO-S-BAHN

Fato Christooh Stulz

VERKEHRSINGENIEUR. Peter Schei-
degger (66) ist ausgebildeter Bau-
und Verkehrsingenieur ETH und hat
35 Jahre beim Regionalverkehr Bern-
Solothurn gearbeitet, davon 20 Jahre
als Direktor. Mit 60 Jahren hat der
Berner sich friihpensionieren lassen
und sich selbststandig gemacht. Von
2002 bis 2004 war er Projektkoordi-
nator fiir die Zweckmassigkeitsprii-
fung des Herzstiicks Regio-S-Bahn,
eine Tatigkeit, die bis zur Varianten-
entscheidung des Regierungsrats
Ende 2007 geruht hat und die er jetzt
wieder aufnahm. psc
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Herzstiick. Die Variante Mitte filhrt unterirdisch durch die Innenstadt. crafi aziren



INTERVIEW: PETER SCHENK

Das Vorhaben «Herzstiick» sieht
vor, den Badischen Bahnhof und
den Bahnhof SBB direkt mit der
S-Bahn zu verbinden. Koordinator
Peter Scheidegger betont, wie
wichtig es fiir die Finanzierung des
Projekis ist, dass die Region in
Bern und bei den SBB mit einer
Stimme spricht.

Die Basler Regierung hat Ende
2007 entschieden, die sogenannte Va-
riante Mitte des Herzstiicks Regio-S-
Bahn prioritdr zu verfolgen, Friihes-
tens 2020 sollen Bahnhof SBB und
Badischer Bahnhof durch einen Tun-
nel unter der Innenstadt via Markt-
platz—Claraplatz verbunden sein — vo-
raussichtliche Kosten: 1,2 Milliarden
Franken. Aus dem Baselbiet kam der
Gegenvorschlag, eine Ringbahn vom
Bahnhof SBB iiber St. Johann zum Ba-
dischen Bahnhof zu bauen (siehe Kar-
te). Voraussichtlich dieses Jahr ent-
scheiden die beiden Basler Parlamen-
te {iber einen Kredit fiir Studien in
Héhe von 1,2 Millionen Franken.

BaZ: Herr Scheidegger, was soll das

Herzstiick bringen?
PETER SCHEIDEGGER: Es verfolgt
drei Ziele: Erstens soll die ganze Re-
gion durch schnelle Durchmesserli-
nien wie in Ziirich attraktiver wer-
den. Das heisst, dass man zum Bei-
spiel von Lérrach zum Dreispitz
nicht umsteigen und der Zug nicht
zweimal wenden muss. Zweitens
soll der offentliche Verkehr gegen-
tiber dem Auto gestarkt werden und
drittens die Innenstadt besser er-
schlossen werden.

Es gab mehrere Varianten fiir die

S-Bahn-Verbindung. Die: Regierung

hat sich fir die direkte Verbindung unter
der Innenstadt ausgesprochen. Ist die
Variante Nord, die Verbindung St.Johann-
Badischer Bahnhof, damit vom Tisch?
Offiziell ist sie nur zuriickgestellt. Der
Regierungsrat wiinscht sich in einer
_Prioritdtenordnung die Variante Mit-
te als erste Prioritat und mdchte sie
spéter durch eine Verbindung zwi-
schen der Grossbasler Station und
dem St. Johann ergédnzen, das soge-
nannte Ypsilon. Erwill aber auch, dass
der spdtere Bau eines Nordbogens
nicht zugebaut wird, das heisst, dass
das Trassee offengehalten wird.

«Wenn man schon
eine Milliarde ausgibt,
mochte man einen
intensiven Betrieb.»

Worum geht es beim Baselbieter Gegen-
vorschlag, eine Ringbahn statt einer
Innenstadtverbindung zu bauen?

Darin wird wie in der Variante Nord
eine moglichst rasche Verbindung
zwischen Bahnhof St. Johann und Ba-
dischem Bahnhof gefordert. Aber statt
die teure unterirdische Verbindung
durch die Stadt zu bauen, solle man
die bestehende Elsésserbahn benut-
zen — also die heutigen Gleise zwi-
schen Basel SBB und St. Johann, die
Verbindung Richtung Frankreich.

Was halten Sie davon?

Ich begriisse es, dass diese Diskussion
jetzt gefiihrt wird. Allein die Verbin-
dung St. Johann-Badischer Bahnhof
diirfte aber in der Grossenordnung
von einer Milliarde Franken kosten,
da diese auch unterirdisch angelegt
werden muss. Wenn man schon eine

Milliarde ausgibt, méchte man einen
intensiven Betrieb — zum Beispiel alle
fiinf bis zehn Minuten ein Zug. Aber
dafiir fehlt die Kapazitat zwischen Ba-
sel SBB und St. Johann, zumal die
Strecke bald von zusatzlichen TGV-
Ziigen belastet wird und auch der
Flughafenanschluss vorgesehen ist.

Gibt es keine Alternativen?
Man kénnte vielleicht, ohne die Nord-
verbindung zu bauen, vor allem in
den Pendlerzeiten mit einigen weni-
gen Ziigen mehr Richtung Bahnhof
St. Johann fahren. Das ginge ohne
grosse Investitionen, muss aber mit
den SBB verhandelt werden. Dann

" konnten wenigstens die Leute, die
zum Novartis Campus wollen, direkt
zum St. Johann fahren.

Inwieweit niitzt das Herzstiick der Stadt?

Profitiert nicht vor allem das Umland

davon?
Bei der anstehenden Abstimmung im
Landrat und im Grossen Rat geht es
um einen Kredit von 1,2 Millionen
Franken, der hilftig von den beiden
Kantonen getragen wird. Mit dem
Geld wollen wir eine Nutzerstudie
machen. Das Ziel, die Innenstadt zu
stiarken, betrifft vor allem Basel, die
anderen Ziele vielleicht mehr das Um-
land. Dass Basel allerdings im Unter-
schied zu Ziirich, Bern und Genf ein
Problem hat, wissen wir.

Welches?
Wenn derzeit in Ziirich bereits ein
zweiter S-Bahn-Tunnel durch die
Stadt gebaut wird, klappt das nicht
zuletzt deshalb, weil nicht auseinan-
derdividiert werden muss, was gut fiir
die Gemeinde Ziirich und was gut fiir
den Kanton ist. Ahnlich lduft das in
Genf. In Basel haben wir das Problem
der engen Grenzen.

Wie geht es weiter, wenn die Parlamente

dem Kredit zustimmen? Kommt danach

bereits ein Vorprojekt mit verlasslichen

Kostenangaben?

Nein. Erstmal gibt es nur Vorstudien.
Man wird zuerst genau die Innen-
stadtstationen anschauen und priifen,
ob zum Beispiel auch das Spital und
das Universitdtsgebiet erschlossen
werden konnten. Erst dann folgt als
néchste Stufe ein Vorprojekt, das 20
bis 30 Millionen kosten diirfte.

Braucht es fiirs Herzstiick einen Umbau

mit unterirdischem Bahnhof? '
Das ist auch Teil der Studie. Kritisch
am Bahnhof SBB ist vor allem die
Osteinfahrt, wo die Ziige aus der
Schweiz einfahren. Die S-Bahnen des
Herzstiicks belasten aber die Ostein-
fahrt nicht zusétzlich, sondern fahren
durch den Bahnhof Richtung Westen
weg. Auch die Perrongleise werden
dank Durchfahrt anstelle des Wen-
dens weniger in Anspruch genom-
men. Das Herzstiick wird den Bahn-
hof also eher entlasten statt belasten.
Wir miissen mit den SBB kldren, wer
Verursacher eines allfilligen unterir-
dischen Bahnhofs ist.

Besteht nicht die Gefahr, dass das Volk

das Herzstiick ablehnt, wenn es aufgrund

einer Vermengung mit dem Bahnhofs-

projekt sehr teuer wird?
Erfolgreiche Verkehrsbauten in der
Schweiz sind solche, die man in Etap-
penaufteilen konnte. Es wird in dieser
Phase der Vorstudie zu diskutieren
sein, inwieweit Herzstiick und Aus-
bau des Bahnhofs etappierbar sind.

Wie soll das Projekt, das mit 1,2 Milliar-

den Franken veranschlagt ist, bezahit

werden? Die Kantone allein diirften das

nicht schaffen.
Der Bund hat heute die Moglichkeit,
iiber den Infrastrukturfonds 30 bis 50
Prozent der Kosten zu iibernehmen.
Aber heute stehen in Bundesbern vie-
le Leute an, die Geld wollen — mit Pro-
jekten, die bereits fertig sind. Da ist es
fiir Basel nicht ganz einfach. Wenn die
Region Basel in Bundesbern und ge-
geniiber den SBB nicht mit einer Stim-
me spricht, besteht die Gefahr, dass
sie von beiden nicht ernstgenommen
wird.

Wann kénnte das Herzstiick fertig sein?
Friithestens 2020. Aber Sie miissen
heute beginnen und am Schalter an-
stehen, wenn Sie in 15 Jahren so et-
was haben wollen.
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