Basler Zeitung

Samstag, 9. April 2011

«Wir haben mehr Grenzganger dennje»

Die wiedergewanhlte Oberburgermeisterin Gudrun Heute-Bluhm (CDU) weiss, wie wichtig Basel fir Lorrach ist

INTERVIEW: PETER SCHENK

Lorrachs Oberbiirgermeiste-
rin Gudrun Heute-Bluhm be-
tont, dass ihre Stadt wirt-
schaftlich eine andere Struk-
tur als Basel hat. Die Zent-
rumsleistungensiehtsiedurch
Steuerzahlungen deutscher
Grenzgénger abgegolten.

Gudrun Heute-Bluhm (CDU,
54) ist Ende Méarz zum dritten
Mal zur Oberbiirgermeisterin
von Lérrach gewahlt worden. Sie
hat dieses Amt seit 1995 inne —
eine Amtszeit dauert acht Jahre.
Bei den Wahlen erhielt sie
73,5 Prozent der Stimmen.

BaZ: Herzlichen Gliickwunsch
zur Wiederwahl, Frau Heute-
Bluhm. War fir Sie immer klar,
dass Sie sich fiir eine dritte Amts-
zeit bewerben?
GUDRUN HEUTE-BLUHM: Ich
habe schon dariiber nachge-
dacht, ob ich noch etwas ande-
res machen sollte, und habe es
mir nicht leicht gemacht. Es hat
sicherlich damit zu tun, dass die
Aufgabe einer Oberbiirgermeis-
terin stark in die Offentlichkeit
ausstrahlt und man stets unter
Beobachtung steht. Das ist nicht
immer nur angenehm. Ausser-
dem ist es zeitlich ein sehr hoher
Arbeitseinsatz. Auch hétte mich
einmal etwas Unternehmeri-
sches interessiert. Trotzdem
gibt es kaum eine Aufgabenstel-
lung, die so vielfaltig ist und so
viele Gestaltungsméglichkeiten
hat wie das Amt einer Oberbiir-
germeisterin.
Sind Sie zufrieden mit lhrem
Wahlergebnis von 73,5 Prozent?
Zufrieden bin ich schon. Das
sind ja immerhin praktisch

drei Viertel der Wahlerstim- -

men. Ich hatte mir angesichts

der Zustimmung der Rathaus-
parteien durchaus etwas mehr
erhofft—aber ich empfinde das
nicht als Misstrauensvotum.
Es gibt einem eher Stoff zum
Nachdenken, wie Wahlerstimi-
men entstehen.

«Vielleicht haben
wir sogar weniger
Klumpenrisiko als
Basel.»

Was sehen Sie fiir die nachsten

acht Jahre als lhre grosste Her-

ausforderung?
Inhaltlich ist die Wahl fiir mich
keine Zasur. Derzeit gibt es
eine gute und konstruktive
Diskussion iiber Themen der
gemeinsamen Entwicklung in
der Stadtregion Basel, wie ich
den Eurodistrict gerne nenne.
Lorrach steht hinsichtlich der
Arbeitsplétze gut da—auch der
eigenen. Wir haben letztes
Jahr 1000 Arbeitsplitze hin-
zugewonnen und den hochs-
ten Stand seit 1996 erreicht.

In welchem Bereich?
Dienstleistung; sicherlich De-
tailhandel, aber nicht nur. Wir
haben mehr Grenzginger
denn je. 2001 waren es noch
3000 und heute sind es rund
5000. Die Stadt ist in der Regi-
on gut verankert und tut gut
daran, sich weiter auf diese Si-
tuation einzustellen. Wir ha-
ben jetzt gut 48000 Einwoh-
ner, verfolgen eine moderate
Wachstumsstrategie im Wohn-
bau und halten an den Themen
in der Bildungspolitik fest. Wir
sind dabei, unsere Schulen
konsequent auf Ganztagesan-

gebote auszurichten.
Haben Sie kein Klumpenrisiko?
Wenn es der Basler Pharmain-
dustrie mal nicht gut gehen solite,
werden auch Sie das spiiren.
Vielleicht haben wir sogar we-
niger Klumpenrisiko als Basel.
Die Wirtschaftsstruktur auf der
deutschen Seite sieht ganz an-
ders aus. Wir haben zwar im
Dienstleistungsbereich einige
Betriebe, die sich den Life
Sciences zuordnen lassen, aber
unsere prosperierenden Unter-
nehmen sind im Hightech-Be-
reich die Automobilzuliefer-
industrie, der Maschinenbau
und mittlerweile auch die ver-
bliebenen  Textildruckereien,
die wieder profitabel sind, so-
wie Milka und Elmex. Wir ha-
ben also unsere eigene Struktur
und sind komplementdr zu
dem, was in Basel die Stérke
ausmacht. Bei einer Delle in der
Life-Sciences-Industrie  heisst
das nicht, dass wir unsere eige-
nen Arbeitsplitze infrage stel-
len miissen.
Aber der Detailhandel wiirde die
Delle spiiren.
Wir hingen natiirlich an der
Kaufkraft der Region — unge-
fahr 20 Prozent des Umsatzes
in der Lorracher Innenstadt
stammen aus der Schweiz. Da-
bei sind die Schweizer Kunden
zum Teil Deutsche, die in der
Schweiz arbeiten und auch
wohnen.
Manchmal gibt es in der Schweiz
die Kritik, dass die Auslénder den
Schweizern die Arbeitsplatze
wegnehmen. -Was sagen Sie
dazu?
Dass das nicht zutrifft. Zum ei-
nen hat die Stadt Basel eine ex-
plizite Wachstumsstrategie und
ist froh, wenn die Menschen,

die dort arbeiten, -auch dort
wohnen. Was die Arbeitskrifte
betrifft, werden die Leute ja
hierhergeholt, weil die Schweiz
gar nicht geniigend Arbeits-
krifte in den Life-Sciences-Sek-
torenhat. Nachgewiesenermas-
sen bildet die Schweiz nicht ge-
niigend Maturanden aus, umin
den Wissenschaftspositionen
und bei den Akademikern ge-
niigend eigene Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter zu finden.
Es herrscht der Markt. Die
Schweizer Firmen schreiben
die Stellen aus. Wir schicken
niemanden. Zudem haben die
Menschen, die zum Arbeiten
in die Nordwestschweiz kom-
men, vorher nur zu einem ge-
ringen TeilinLérrach gewohnt.
Siekommen aus ganz Deutsch-
land, weil sie von Schweizer
Unternehmen angelockt wer-
den. Bei denjenigen, die hier
schon l&nger wohnen, sind wir
gar nicht gliicklich, wenn siein
die Schweiz abwandern. Wir
fordern das iiberhaupt nicht.
Wir bilden oft fiir Schweizer
Unternehmen aus, und das
macht niemand so furchtbar
gerne. Die Handwerksbetriebe
klagen manchmal dariiber,
dass ihnen die jungen, gut aus-
gebildeten Kréfte abwandern.
Im Gesundheitssektor ist die-
ses Phidnomen sehr stark.
Basel Ubernimmt fur die Region
aber auch Zentrumsfunktionen,
die oft nicht abgegolten werden. -
Der Lastenausgleich ist ja das
grosse Thema zwischen Basel-
Stadt und den Schweizer Ag-
glomerationsgemeinden. Die
Grenzgéanger fithren fiinf Pro-
zent ihrer Gesamtsteuerlast an
Basel ab. Da die deutschen
Steuern relativ hoch sind, sind



auch die fiinf Prozent nicht
schlecht. Die Kadermitarbeiter
versteuern voll im Kanton Ba-
sel-Stadt. Deshalb besteht mit
der Regierung Basel-Stadt
Einigkeit, dass die Zentrums-
leistungen, relativ gesehen,
gut abgegolten werden.

«Die Schweiz
bildet nicht
gentigend
Maturanden aus.»

Wie hat sich in den letzten Jahren

die Beziehung Lorrachs zu Basel

entwickelt? Fithlen Sie sich wahr-

und ernst genommen?
Ich fithle mich seit Langem
wahr- und ernst genommen.
Insbesondere zwischen Basel-
Stadt und Lorrach bestehen
viele Arbeitsbeziehungen. Als
ich hierhergekommen bin, gab
es, wenn iiberhaupt, Kontakte
auf der politischen Ebene —
jetzt bestehen diese auf den
Arbeitsebenen, und das finde
ich sehr wichtig. Es ist eine
grosse Verbesserung.

Es lauft also ganz gut?
Es ist nie besser gelaufen als
jetzt, aber es besteht dennoch
Vertiefungsbedarf. So gibt es
Themen, die uns betreffen, die
aber zunichst in der Stadt bis
zu einem endgiiltigen Konzept
entwickelt werden.

Haben Sie ein Beispiel?
Die Parkraumbewirtschaftung.
In der Sache habe ich damit
gar keine Miihe. Wir machen
das selber auch. Wir wollen
die Gratisparker auch nicht in
der Innenstadt haben. Aller-
dings gibt es Wechselwirkun-
gen im grossen Ausmass,
wenn wie in Basel die gesamte
Stadt betroffen ist. Man hétte

sicher viel Ziindstoff vermei-
den koénnen, wenn man sich
dariiber zum Beispiel im Eu-
rodistrict unterhalten hétte.
Ich mochte iibrigens auch
kein Parkhaus hier haben. Fiir
uns liegt die Losung in der
Verdichtung des Taktes der
Regio-S-Bahn.
Stichwort Regio-S-Bahn. Wie ste-
hen Sie zum Projekt Herzstick,
einer unterirdischen Verbindung
zwischen den beiden Basler
Bahnhéfen durch die Innenstadt?
Ich glaube, esist fiir die Region
sehr wichtig, dass die Linien
verkniipft sind. Ich habe mich
iiberzeugen lassen, dass das
Herzstiick auch fiir die Lorra-
cher Pendler die bessere Lo-
sung als zum Beispiel eine
Ringbahn wire. Die Verkniip-
fung in der Innenstadt ist fiir
die Leute angenehmer. Mit
einmal umsteigen wire man
am Arbeitsplatz — eine sehr
komfortable Verbindung.
Aber das Projekt wird in Basel
politisch schwer durchzusetzen
sein, weil etliche Basler nicht ein-
sehen werden, was sie davon
haben, wenn das Umland besser
durch die Innenstadt fahren kann.
So darf das gerade nicht ver-
mittelt werden! Es gibt zwei
Gruppen von «Umldndern»,
bei denen Basel auch einen
Vorteil hat. Das eine sind die-
jenigen, die zum Einkaufen in
die Innenstadt fahren. Wenn
man sich einerseits beklagt,
dass die Basler zum Einkaufen
nach -Lorrach gehen, muss
man sich doch freuen, wenn
einige zuriickkommen. Das
andere sind die Pendler, wel-
che die Stadt vom Verkehr
entlasten, wenn sie mit der
S-Bahn kommen.
Und wie wichtig ist der Bahnan-
schiuss des EuroAirports fiir Lor-

rach?
Ich habe mich bei den bisheri-
gen Baden-Wiirttemberger

Ministerpréasidenten sehr da-
fiir eingesetzt, eine derartige
Losung mitzufinanzieren. Ich
hoffe, dass auch der kiinftige
griine Ministerprasident die

_ Vorteile sieht.

Andert das Ergebnis der Land-

tagswahlen mit dem Sieg der

Griinen etwas fiir Lérrach?
Ich denke nicht. In Bezug auf
die Energiepolitik haben wir
uns als Stadt sehr friih auf er-
neuerbare Energien und auf
Einsparungen konzentriert.
Das ist auch mit Preisen wie
dem Label Energiestadt hono-
riert worden. Insofern sind wir
auf der Linie, welche die neue
grime Landesregierung ins
Amt gebracht hat.

Wie sehen Sie Lorrachs Position

im Eurodistrict?
Ich denke, aus Basler Sicht wird
anerkannt, dass wir neben Ba-
sel die Stadt mit den meisten
Einwohnern und der gréssten
Wirtschaftskraft sind. Insofern
kommen fiir uns interessante
Dialoge und Konstellationen
zustande. Es gelingt auch im-
mer wieder, gewisse Themen
auf dem kleinen Dienstweg zu
diskutieren. Ansonsten fénde
ich es gut, wenn wir fiir die Ge-
samtregion eine energiepoliti-
sche Strategie hétten.

Was sagen Sie zur Haufung von

Projekten fiir neue Einkaufszent-

ren in der Region Basel?
Wir haben in Deutschland rela-
tivrigide Bestimmungen, unter
denen neue Einkaufszentren
gebaut werden diirfen. Nie-
mand tut sich einen Gefallen
damit, ein Einkaufszentrum an
diePeripherie zu verlegen, weil
die eigene Innenstadt dann da-
runter leidet. Wir haben unse-

re Innenstadt geschiitzt, indem
wir ausserhalb Projekte fiir
Einkaufszentren verbieten.
Die Lorracher FDP setzt sich fiir
eine Tramverldngerung von Basel
nach Lomach ein. Ist das sinn-
voll? 3
Ich glaube nicht. Es ist eine
sehr teure Infrastrukturmass-
nahme, die dariiber hinaus zu
erheblichen Teilen die Regio-
S-Bahn konkurrenziert. Ich
setze eher auf einen verdichte-
ten Taktverkehr der S-Bahn,
bin aber bereit, das gesamte
Thema OV-Potenzial unter-
suchen zu lassen. Wir disku-
tieren derzeit ja auch {iber
eine weitere S-Bahn-Halte-
stelle an der Grenze, eventuell
verkniipft mit dem Tram.

JURISTIN. Gudrun Heute-
Bluhm wurde 1957 in
Herne/Westfalen geboren
und studierte 1975 bis
1981 in Konstanz Rechts-
wissenschaft. Von 1981
bis 1987 arbeitete sie als
Richterin am Verwal-
tungsgericht Freiburg im
Breisgau und war in die-
ser Zeit von 1984 bis
1986 fiir das Landratsamt
Breisgau-Hochschwarz-
wald tatig. Im Mai 1987
wurde sie Stellvertreterin
des Landrats. Bis Mitte
1995 leitete die CDU-
Politikerin das Bau- und
Umweltdezernat des
Landratsamts, bevor sie
1995 erstmals zur Lorra-
cher Oberbirgermeisterin
gewahit wurde. Gudrun
Heute-Bluhm ist verheira-
tet und hat einen erwach-
senen Sohn. psc
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