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«Der Bund wird sonst wortbriichig»

Wisenberg Das Tunnel-Komitee ist enttduscht von Fabi und plant einen Besuch beim Bundesamt

VON BORIS BURKHARDT

Das Komitee Pro Wisenberg war nicht
einmal im Verteiler, als das Bundes-
amt fiir Verkehr Ende Mérz seine Vor-
lage «Finanzierung und Ausbau der
Bahninfrastruktur» (Fabi) iiber die Zu-
kunft des Schweizer Schienennetzes
zur Vernehmlassung schickte. Und
das, obwohl das Komitee erst Ende
letzten Jahres einen offenen Brief an
Verkehrsministerin Doris Leuthard
geschrieben hatte.

«Wir fithlen uns von der Bundes-
politik nicht ernst genommeny», kon-
statiert einmal mehr Komitee-Ge-
schiftsfithrer Dieter Schenk. Das Ko-
mitee sei urspriinglich als Unterstiit-

zung der Regierungen beider Basel
gegriindet worden: «Wir sollten aus-
sprechen kénnen, was die Kantonsre-
gierungen nicht so direkt sagen diir-
fen.» Doch trotz der beiden Stinderé-
te Claude Janiak (Baselland) und Ma-
ximilian Reimann (Aargau) sowie Na-
tionalrat Norbert Hochreutener
(Bern) im Co-Prasidium des Komitees
ist die Stimme der Nordwestschweiz
offensichtlich nicht laut genug in
Bundesbern. «Die Lobbyisten aus Zii-
rich und der Romandie sind viel stir-
ker», befiirchtet Schenk. Und die Fa-
bi-Vorlage diinkt ihn nach dem Prin-
zip «Wo wird am lautesten ge-
schrien» erstellt.

«Verfassungsziel ignoriert»

Deshalb diskutiere das Komitee
derzeit, mithilfe Janiaks, der der Ver-
kehrskommission im Nationalrat
vorsitzt, einen Termin beim Bundes-
amt fiir Verkehr zu vereinbaren, um
die Baselbieter Anliegen personlich
vorzubringen. Das sollte laut Schenk
noch vor dem Bundesratsentscheid
im Herbst passie-
ren. Ansonsten blei-
be dem Komitee,
mit den Kantonen
gemeinsam zu
schauen, «wo wir in
Bern noch ein biss-
chen dringen und



driicken konnen.
‘Wenn der per Volks-
abstimmung gefor-
derte Wisenbergtunnel nun wie be-
fiirchtet aus Fabi verschwindet, werde
der Bund gegeniiber dem Volkswillen
wortbriichig, warnt Schenk. Auch im
Nachfolgekonzept von «Bahn 2030»
werde die Nord-Stid-Achse des Schwei-
zer Schienenverkehrs nicht gentigend
berticksichtigt. Damit werde das Ver-
fassungsziel, den Giiterverkehr auf
die Schiene zu bekommen, ignoriert.
Ausserdem seien die
zukiinftigen Zahlen,
von denen Fabi im
Gilitertransport aus-
geht, zu niedrig an-
gesetzt.
Letzten Monat tra-
fen sich das Komi-
tee und die Han-
delskammer beider
Basel mit regiona-
len Verkehrs- und Transportunter-
nehmen, um die gemeinsame Linie
in der Vernehmlassung abzustim-
men. Schenk hofft nun auch auf die

solothurnische Unterstiitzung. Ob-
wohl der verstorbene Solothurner
Sténderat Ernst Leuenberger von An-
fang an Mitglied im Wisenberg-Komi-
tee war, sei die Haltung der Kantons-
regierung «immer mnoch etwas
schwierigr. Solothurn habe «viel-
leicht Angst», dass der Siidausgang
des Wisenbergtunnels nur Richtung
Ziirich gebaut werde. Im Personen-
verkehr sei der Wisenbergtunnel tat-
sdchlich  fiir die Verbindung
Basel-Ziirich nétig; im Giiterverkehr
setze das Komitee aber auf die Ver-
bindung Wisenberg-Lotsch-
berg-Simplon als Parallele zum Gott-
hard. Das fordert auch das Cargo-Un-
ternehmen BLS. Oberste Prioritit hat
fiir den europaweit agierenden Schie-
nenspediteur aus Bern aber der Aus-
bau des Lotschberg-Basistunnels. Bis-
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Wo werden die Glterziige wie dieser in Zukunft von Muttenz aus den Jura durchqueren?

her sind nur 12 der 34 Kilometer
zweispurig ausgebaut. Die lange ein-
spurige Strecke bedeutet laut Presse-
sprecher Michael Blum «eine be-
trichtliche Einschrinkung in der Ka-
pazitdts. Tageweise sei der Tunnel zu
100 Prozent ausgenutzt.

Umstrukturierung geplant

Das Komitee Pro Wisenberg, fi-
nanziell vom Kanton Basel-Land-
schaft unterstiitzt, will sich nun auch
auf nationaler Ebene mehr Gehér
verschaffen. «Wir denken tiber eine
Umstrukturierung des Komitees
nach», sagt Schenk, will weiter aber
noch mnichts verraten. Allerdings
warnt er vor zu viel Optimismus:
Auch das grosse Gotthard-Komitee
sei nicht im Verteiler fiir die Ver-
nehmlassung gewesen.
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