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Trinational geht Basel zum Poker nach Bern

Agglomerationsprogramm Nur als Dreiland hat die Region Chancen auf den Bundeszustupf bei der Siediungéentwick]ung

VON BORIS BURKHARDT

Die frisch gebackene Verwaltungs-
chefin des Landkreises Lérrach, Land-
ritin Marion Dammann, spiirte ges-
tern eine «grosse Solidaritdt», mit der
die drei Nachbarlinder der trinatio-
nalen Agglomeration Basel die Her-
ausforderungen in der Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung in Zukunft an-
packen méchten. Quasi als Gastgebe-
rin der vierten Mitwirkungsveran-
staltung des Agglomerationspro-
gramm Basel im Loérracher Burghof
freute sich Dammann {iiber die Ver-
stindigung der drei Lander, die sich
nun mit ihren unterschiedlichen
rechtlichen und planerischen Bedin-
gungen vertraut gemacht hitten und
diese Kenntnisse entsprechend ins

Programm einfliessen lassen konn-
ten.

Wettbewerb ist «sehr, sehr hart»

Die Einbindung der deutschen
und franzésischen Nachbarn in die
Projekte, die die vier Nordwest-
schweizer Kantone beim Bund zur
Forderung einreichen wollen (siehe
Artikel unten), war Bedingung aus
Bern gewesen fiir die zweite Genera-
tion des Aggloprogramms. Die Drei-
landregion muss sich dabei gegen
iiber 40 andere Agglomerationen in
der Schweiz durchsetzen. Basels Bau-
direktor Hans-Peter Wessels betonte
deshalb gestern, dass «die Konkur-
renten gut» und der Wettbewerb
«sehr, sehr hart» sein werden.

Auch Patrick Leypoldt, Geschifts-

fihrer des Agglomerationspro-
gramm Basel, betonte, dass die ge-
meinsame grenziiberschreitende Pla-
nung ein «grosser Gewinm» fiir die
Agglomeration sei. Basel sei darauf
angewiesen, gegeniiber anderen Ag-
glomerationen wie Ziirich, Luzern,
Bern und Genf nicht zurtickzufallen.
Leypoldt verglich die Situation mit
einem Pokerspiel mit etwa 42 Mit-
spielern «und einem kleinen Haufen
Geld auf dem Tisch» und folgerte:
«Wir miissen beim Pokern punkten.»

Von den betroffenen Stellen in den
Kantonen, Regionalverbidnden, Kom-
munalverbinden und Gemeinden
kam gestern viel Anerkennung fiir die
Arbeit der zweikopfigen Geschéfts-
stelle. Die erste Generation des Agglo-
merationsprogramms 2008 wurde



laut Regierungsrat Wessels noch «ir-
gendwie von Kantonsmitarbeitern ne-
benberuflich» erledigt. Von den Ge-
meinden gewiinschte Projekte wie der
Vollanschluss Aesch wurden damals
einfach gesammelt und nach Bundes-
bern geschickt. Aus heutiger Sicht ist
das fiir Wessels «unvorstellbar».

Bei der zweiten Generation der
Massnahmen, die-ab 2015 realisiert
werden sollen, wurde hingegen den
iibergeordneten Koérperschaften
(Kantone in der Schweiz, Regional-
verband in Deutschland, Gemeinde-
verbdnde in Frankreich) die Koordi-
nation iibertragen. Dies fiihrte aller-
dings zu Irritationen bei den Gemein-
den in allen drei Lindern, die, wie

sich gestern herausstellte, nicht
«Es geht um ein Poker-
spiel mitetwa 42
Mitspielern und einem
kleinen Haufen Geld auf
dem Tisch, Wir miissen

beim Pokern punkten.»

Patrick Leypoldt, Geschifts-
flihrer Agglomerations-
programm Basel

wirklich informiert waren, wo und
vor allem bis wann sie ihre Wiinsche

hitten einreichen miissen. In
Deutschland und Frankreich seien
auch die falschen Stellen angespro-
chen wurden.

Leypoldt ist sich dieser Probleme
bewusst. Man miisse aber die Flugho-
he beachten: Weder Stuttgart noch
Paris interessierten sich fiir lokale
Probleme des Dreilands. Eine Mog-
lichkeit, die Gemeinden wieder di-
rekt zu beteiligen, sieht Leypoldt dar-
in, die Diskussion der Zukunftsbilder
auf die einzelnen Zubringerkorridore
der Agglomeration herunterzubre-
chen. Das sei aber sehr personalin-
tensiv und erfordere eine politische
Entscheidung.

Fiir die Reise in die Zukunft muss man vor allem umsteigen

Projekte Der Bund soll insbe-
sondere Massnahmen zuguns-
ten des 6ffentlichen sowie des
Langsamverkehrs fordern.

VON DANIEL HALLER

Die Mitwirkungsveranstaltung in
Lorrach markierte zugleich das Ende
der inhaltlichen Arbeit fiir die zweite
Generation des Agglomerationspro-
gramms: Jetzt steht die Liste der rund
200 Projekte, welche die Agglomera-
tion Basel in Bern einreichen wird,
weitgehend (siehe Kasten). Nun muss
diese bis Ende Mai einerseits in den
vier Kantonen Aargau, Baselland, Ba-
sel-Stadt und Solothurn abgesegnet
werden. Das Besondere am Agglome-
rationsprogramm Basel ist jedoch,
dass andererseits auch je zwei Gremi-
en in Deutschland und Frankreich ih-
ren politischen Segen geben miissen,
und auch der Trinationale Eurodis-
trict Basel (TEB) muss zustimmen -
obschon es um Geld geht, das aus

Bundesbern kommt.

Dies ist keine Anmassung der
Nachbarn jenseits der Grenze, son-
dern war ein ausdriicklicher Wunsch
aus Bern, der als Kritik an der Agglo-
basler Projektliste der ersten Genera-
tion gedussert wurde: Diese sei zu
stark auf die Schweizer Seite ausge-
richtet gewesen.

Fiir 6V und Langsamverkehr

In der Tat erkldrte gestern Marion
Dammann, Landritin des Landkrei-
ses Lorrach, dass sieben von zehn
Grenzgingern im Auto — und zudem
allein — nach Basel fahren. Die Ver-
kehrs- und Parkraumprobleme der
Agglomeration Basel lassen sich
nicht 16sen, ohne dass man den Pend-
lern attraktive Alternativen bietet.
Diese sollen laut dem strategischen
Zukunftsbild, das fiir die zweite Ge-
neration des Agglomerationspro-
gramms erarbeitet wurde, aus dem
Viertelstundentakt auf den stadtna-
hen S-Bahn-Strecken und dem Aus-
bau des Tramnetzes bestehen. Soge-

nannte OV-Drehscheiben sollen das
Umsteigen vom Individual- auf den
offentlichen Verkehr fordern.

Dazu stellte Klaus Eberhardt, Bau-
biirgermeister von Weil am Rhein,
fest, dass im Umfeld der Bahnhofe
oft kein Platz fiir grosse Parkhiuser
besteht, wihrend sich fiir Velo-Ab-
stellplitze eher Raum finden ldsst.
Deshalb soll eine neue Generation
von Velowegen den Pendlern ermdg-
lichen, die S-Bahnhéfe leichter,
schneller und sicherer zu erreichen.

Als Nichstes kommt das Herzstiick
Ergebnis solcher Uberlegungen ist
eine Liste, die iiberwiegend Projekte
des Offentlichen Verkehrs umfasst.
Vorhaben in der Kategorie motori-
sierter Individualverkehr (MIV) be-
treffen gutenteils Strassenumgestal-
tungen, die primir dem Miteinander
der verschiedenen Verkehrsformen
dienen. Denn es ist erklirtes Ziel des
Agglomerationsprogramms, dass das
MIV-Wachstum gebremst und das
OV-Wachstum beschleunigt wird.

B PROJEKTLISTE: HIER SOLL DER BUND EINEN BEITRAG LEISTEN

Die Projektliste, welche die
Agglomeration Basel am 30.
Juniin Bern einreichen wird,
umfasst folgende Vorhaben:
# Das Paket der Langsam-
Verkehrs-Massnahmen um-
fasst rund 60 Einzelprojekte
fur den Fussgénger- und
den Veloverkehr.

¢ FUr den Ausbau der S-
Bahn ist die Elektrifizierung
der Hochrheinstrecke Ba-
sel-Waldshut (und dann bis
Schaffhausen) vorgesehen.

# Fir den Ausbau des Tram-
netzes ist die Verlangerung
der Tramlinie 3 nach Saint-
Louis, die Tramverldngerung
Erlenmati-Stiicki-Kleinhlinin-
gen), die Tramerschliessung
von Salina Raurica (1. Etappe
bis Griissen) und der Doppel-
spurausbau der Tramlinie 10
in Binningen «Spiesshoflin
vorgesehen.

» Als Umsteigeméglichkei-
ten zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln stehen die

OV-Drehscheibe Saint-Louis
(P&R, Bushahnhof, Tram-Hal-
testelle), der Busbahnhof
Muttenz, die 6V-Drehschei-
be Laufen (Unterfiihrung,
Gleisumbau, Fuss-/Veloach-
se, P&R und neue Birsbriicke
Laufen) sowie Breitenbach
(Busterminal, B+R).

» Beim Motorisierten Indivi-
dualverkehr geht es um die
Verkehrssteuerung und um
flankierende Massnahmen
fur den Anschluss Basel-Ci-

ty — Gundeldinger Quartier,
die Knotenanpassungen im
Dreispitz, die Verlegung der
Rheinstrasse (Salina Rauri-
ca), den Anschluss Angen- .
stein/Aesch, das Betriebs-
und Gestaltungskonzept
Liestal Ost fiir die H2, das
Verkehrsmanagement
Rheinfelden-Kaiseraugst,
die Strassenraumgestaltung
Bachgraben in Allschwil so-
wie die Beruhigung der Orts-
durchfahrt Pratteln. (DH)




Dies heisst nicht, dass der MIV
hinten runter fillt. Jedoch dienen
Projekte der Kapazititssteigerung —
wie etwa der Ausbau der Osttangente
oder die Stauraumbewirtschaftung
fiir grenziiberschreitenden Schwer-
verkehr — nicht nur der Agglomerati-
on Basel. Sie sind deshalb aus ande-
ren Tépfen zu finanzieren. Dies gilt
auch fiir grossere Vorhaben im Be-
reich Bahn wie etwa die Schienenan-

bindung des EuroAirport oder die

Bauwerke, welche es in Muttenz und
Pratteln erlauben, den Giiter- und
Fern- vom S-Bahn-Verkehr zu tren-
nen. Markus Meisinger, Leiter der Ab-
teilung offentlicher Verkehr Basel-
land, bot einen Ausblick auf die drit-
te Generation (2019 bis 2022) des Ag-
glomerationsprogramms: Um den
Viertelstundentakt der S-Bahn zu er-
moglichen und alle Punkte leicht er-

reichbar zu machen, miisse man die
beiden heutigen Basler S-Bahn-End-
punkte verbinden, sodass ein wirkli-
ches S-Bahn-Netz entstehe. Deshalb
werde das «Herzstlick», die Verbin-
dung zwischen Basel SBB und dem
Badischen Bahnhof, das wichtigste
Projekt der dritten Generation sein.

www.agglobasel.org
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