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Ausbau der S-Bahn ist aufgegleist

Beide Basel investieren in die Planung. Knackpunkt ist die Anbindung der Stadt an die Bahn
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ZANKAPFEL Die Regierungen beider Basel favorisieren eine unterirdische Bahnlinie zwischen Bahnhof SBB und Ba-
-dischem Bahnhof (blau). Eine modifizierte Variante sieht eine neue Linie in Basels Norden vor, die ebenfalls das Stadt-
zentrum bedient (rot). Der Vorschlag der Baselbieter Landratskommission will sich das Neubaustiick im Norden auch
zunutze machen; diese soll mit bestehenden Streckenabschnitten zu einer Ringbahn kombiniert werden (grau/rot). zvs >



Der Landrat hat die Weichen fiir
den Ausbau der Regio-S-Bahn

im Ergolz- und Laufental gestelit.
2010 wird zudem entschieden,
ob Basel-Stadt mit einer Ring-
bahn oder dem Herzstiick besser
an die S-Bahn angebunden wird.

HANS-MARTIN JERMANN

«Im Gegensatz zu anderen Schweizer
Stddten befindet sich Basel mit seiner
Regio-SBahn noch im Anfangsstadi-
um.» Diesem Befund von CVP-Frakti-
onschefin Elisabeth Schneider wollte
gestern im Landrat niemand wider-
sprechen: Ohne Gegenstimme hat
nach dem Basler Grossen Rat nun
auch das Baselbieter Parlament den
Ausbau der Regio-S-Bahn gutgeheissen
und einen Planungskredit von 3,1 Mil-
lionen Franken gesprochen.

Im Zentrum des Milliardenpro-
jekts zur Weiterentwicklung des o6f
fentlichen  Agglomerationsverkehrs
steht die bessere Anbindung von Ge-
bieten in Basel-Stadt an die S-Bahn. Die
Regierungen beider Basel favorisieren
hierzu eine neue unterirdische Bahnli-
nie, die zwischen Bahnhof SBB und Ba-
dischem Bahnhof mitten durchs Herz
der City fithrt. Es wird deshalb «Herz-
stiick» genannt. Die Bau- und Pla-

nungskommission (BPK) des Landrats
favorisiert dagegen eine Ringbahn,
welche die aufstrebenden Arbeitsplatz-
und Einkaufsgebiete an der Peripherie
der Stadt besser an die Bahn bindet.

«City ist bereits bestens erschlossen»
Ein Entscheid fiir eine der beiden
Varianten ist noch nicht gefillt worden.
Der Planungskredit ermoglicht nun
aber, dass die Ringbahn planerisch auf
denselben Stand gebracht wird wie das
Herzstiick. Bereits 2010 soll dann der
Variantenentscheid fallen. «Wir behar-
ren nicht auf unserer Ideey, stellt der
Laufner FDP-Landrat und BPK-Prési-
dent Rolf Richterich klar. Streit zwi-
schen Stadt und Land soll in dieser Fra-
ge vermieden werden, betont Richte-
rich. Heisse Wortgefechte werden sich
gleichwohl nicht vermeiden lassen.
Richterichs BPK-Kollege Isaac Re-
ber (Griine) bringt seine Meinung ge-
gen das Herzstiick und fiir die Ring-
bahn jedenfalls deutlich zum Aus-
druck: Das Basler Stadtzentrum sei
mit dem OV bereits bestens erschlos-
sen. «Wer von Sissach oder Laufen an
den Barfiisserplatz will, hat wenig
gute Griinde, dies mit dem Auto zu
tun.» Anders sehe die Situation an der
Stadtperipherie aus, insbesondere im
Westen (Allschwil) und Norden (St. Jo-

hann und Klemnhuningen). Hier herr-
sche ein grosses Entwicklungspoten-
zial - und zugleich das grosste Defizit
bei der Erschliessung, sagt Reber.
«Wenn wir schon Milliarden in die
Hand nehmen, dann miissen wir diese
Defizite beheben», meint er.

Viertelstundentakt auf der $3

Der Landrat hat gestern aber nicht
nur die Basis fiir eine Studie zur Ring-
bahn gelegt, sondern im Grundsatz
auch eine Fahrplanverdichtung auf der
$3 zwischen Basel und Liestal sowie Ba-
sel und Laufen beschlossen: Kiinftig
soll die S-Bahn hier im Viertelstunden-
takt verkehren. Wenigstens einen zu-
sdtzlichen Zug pro Stunde soll es zwi-
schen Liestal und Gelterkinden geben.

Vor allem linke Parlamentarier se-
hen diese Massnahmen indes nur als
ersten Schritt fiir einen Ausbau der
Bahninfrastruktur: «Mit dem Viertel-
stundentakt bei der S-Bahn kommt im
Laufental der seit langem geforderte,
aber gefihrdete Ausbau auf Doppel-
spur schneller», meint SP-Landrat Mar-
tin Riegg. Dasselbe gilt fiir das dritte
Gleis auf der Bahnlinie durchs Ergolz-
tal. Gepriift wird nun zudem der Auf-
bau einer Bahninfrastruktur in der
Boomregion Leimental, das heute
«nur» von Tram und Bus bedient wird.
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