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Deutschlands
Neat-Zubringer
definitiv zu spét

VON SIMON FISCHER

Die Neat-Anschliisse, zu deren Bau
sich Deutschland gegeniiber der
Schweiz verpflichtet hat, werden de-
finitiv nicht rechtzeitig zur Eroff-
nung der Alpentransversale fertig.
Das ist das erniichternde Fazit, das
Peter Fiiglistaler, Direktor des Bun-
desamts fiir Verkehr (BAV), nach sei-
nem Besuch in Berlin ziehen muss.
Dass Deutschland zeitgleich mit der
Fertigstellung des Gotthard- und des
Ceneri-Tunnels — also 2020 - bereit
sein wird, konne ausgeschlossen wer-
den, erklirte Fiiglistaler gestern in ei-
nem Beitrag von Schweizer Radio
DRS. «So wie die Zeichen heute ste-
hen, wird das nicht der Fall sein», er-

klirte der BAV-Chef. Grund dafiir
sind Blirgerproteste von Anwohnern,
die an der geplanten vierspurigen
Strecke wohnen.

Mit Fluglarmstreit koppeln

Die Unfihigkeit Deutschlands, sei-
nen vertraglichen Verpflichtungen ge-
geniiber der Schweiz nachzukom-
men, diirfte ein politisches Nachspiel
haben. Denn die Schweiz zeigt zwar
Verstidndnis fiir die Probleme mit der
Neat-Zubringerstrecke zwischen Basel
und Frankfurt. Was Fiiglistaler aller-
dings sauer aufstosst, ist das gleichzei-
tige Unverstindnis Berlins fiir die An-
wohner des Flughafens Zirich, die
vom Fluglirm geplagt werden.

Der BAV-Direktor liess deshalb
durchblicken, dass der Bund nun
iiber beide Probleme in einem Paket
verhandeln will, was die Position der
Schweiz stdrken diirfte. «<Wir sind de-
partementsintern am Abklédren, in-
wieweit diese Dossiers zu verbinden

sind», erkldrte Fiiglistaler. Denn es
konne nicht angehen, dass Deutsch-
land wegen Biirgerproteste um Ver-
stdndnis fiir einen Vertragsbruch bit-
te, wihrend die Deutschen zum Aus-
druck brichten, dass die Biirgeranlie-
gen am Flughafen Ziirich fiir sie
schlicht kein Thema seien. Die De-
tails zur Verhandlungsstrategie des
Bundes sind zurzeit allerdings noch
unklar, wie BAV-Sprecher Andreas
Windlinger auf Anfrage sagte.

Grund fiir die massiven Biirgerpro-
teste in Deutschland ist die geplante
Streckenfiihrung. Aus Kostengriinden
soll der Neat-Zubringer quer ‘durch
verschiedene Ortschaften fithren, was
die dortige Bevdlkerung nicht akzep-
tieren will. Deshalb muss das Pla-
nungsverfahren neu gestartet werden.
Wie lange es noch dauern wird, bis
die Strecke tatsdchlich in Betrieb ge-
nommen werden kann, ist noch un-
klar. BAV-Direktor Fiiglistaler hofft,
dass dies bis 2025 der Fall sein wird.



