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«Mehr Mobilitat bei weniger Verkehr»

Nahverkehr Tram und Bahn bendtigen bis 2020 dringende Investitionen — das Auto auch?

Ausblick 2020

'Entwi"{;klung im Baum Nordwestschweiz

VON BORIS BURKHARDT

Gleisentflechtung Basel Ost fiir einen
S-Bahn-Verkehr im Viertelstunden-
takt, Schienenanschluss FEuro-Air-
port, Wisenbergtunnel als neuer Ju-
radurchstich, «Herzstiick» Regio-S-
Bahn und Ausbau der A 2-Osttangen-
te — Projekte, die die Regio Basel nach
Ansicht der Denkfabrik «Metroba-
sel» dringend in Angriff nehmen
muss, um bis 2020 die bis dahin pro-
gnostizierten 50000 bis 100000 zu-
sdtzlichen Einwohner von A nach B
transportieren zu kénnen.

«Strassen sind am Limit»

Filir eine seritse Planung ist fiir
Stephanie Fuchs, Sektionsprasiden-
tin beider Basel des Verkehrs-Clubs
Schweiz (VCS), entscheidend: «Wer-
den sich die neuen Einwohner ent-
lang den gut erschlossenen 6V-Ach-
sen ansiedeln oder im Griinen bezie-
hungsweise in der schlecht erschlos-
senen franzoésischen und deutschen
Agglomeration?» Fuchs sagt heute
schon: «Die Zufahrtsstrassen sind am
Limit.» Ausbaupline losten keine
Verkehrsprobleme, sondern verlager-
ten sie bloss zum nichsten Engpass.
Alleine der Unterhalt der Infrastruk-
turen mache Milliardeninvestitionen
noétig. Nach Fuchs’ Vorstellung kénn-
ten 2020 «Pfortneranlagen» bereits
am Stadtrand den Verkehr regulie-
ren: «Wer schon weit vor der Stadt
im Stau steht, wihrend der 6V unge-
hindert vorankommt, {berdenkt

. sein Mobilitdtsverhalten.»

Simon Kettner, Abteilungsieiter ‘

Mobilitdtsstrategie im Basler Ver-
kehrsdepartment, bringt das Dilem-
ma auf den Punkt: «Die Gesellschaft
fordert mehr Mobilitit und mochte
weniger Verkehr.» Das Verkehrsauf-

-zehnfach héhere Schéat-
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Heute schon eng: Das européische Nadelshr A2.
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m ANDREAS BUTTIKER: «ZAHLEN UNREALISTISCH»

Die Baselland Transport
AG geht gemass dem tri-
nationalen «Agglomera-
tionsprogramm Basel»
von einem Zuwachs von
20000 Menschen in der
Regio Basel aus. Die

zung von Metrobasel halt
Geschiéftsfithrer An-

dreas Biittiker flr «total
unrealistisch — sofern
Holland nicht plétzlich un-
ter Wasser steht». «Soll-
te die Metrobasel-Vor-
hersage allerdings stim-
men», sagt er, «dann
werden die Strassen so
Uberlastet sein, dass
auch Busspuren nichts

mehr niitzen.» Das Bas-
ler Gesamt-Verkehrs-
Modell geht bis ins Jahr
2020 gar von einem
Riickgang der Bevolke-
rung in Basel aus, mit
Ausnahme starker Ent-
wicklungsgebiete wie
Novartis, Roche, Erlen-
matt oder Dreispitz. (BOB)

kommen diirfe nicht unbegrenzt
wachsen: «¢Mobilitdt wird letztlich
auch iiber Kosten reguliert, iiber die
Preise von Treibstoff und Parkplit-
zen genauso wie iiber die Billettprei-

se.» Alternativen seien Car-Sharing-
Angebote oder Veloverleihe. Als at-
traktive Alternative im Stadtverkehr
brauchten Velofahrer «sichere, direk-
te, attraktive Routen» und grosse Ab-



stellanlagen (Bike & Ride). Fuchs for-
dert zusitzlich innerorts flichende-
ckendes Tempo 30. Ampeln miissten
ausserdem Fussginger bevorzugen.
Einen dringenden Ausbaubedarf
sieht Dagmar Jenny, Sprecherin der
Basler Verkehrs-Betriebe (BVB),
heute schon am Bahnhof SBB: «Zu-
ginge von der Margarethenbriicke
her kénnten beispielsweise den Cen-
tralbahnplatz entlasten.» Andreas
Biittiker, Chef der Baselland Trans-
port AG (BLT), sieht seine Trams und
Busse indes geriistet fiir das Jahr
2020: Die Kapazitit der BLT sei heute
nicht ausgeschopft. Im Dezember

2011 werde der Takt auf den Linien
10 und 17 Richtung Dornach und Lei-
mental bereits auf 7,5 erhoht; auf al-
len Buslinien kénnten bei Bedarf Ge-
lenkbusse eingesetzt werden.

«Autoverkehr nicht verteufeln»
Einen anderen Ansatz fiir die Mobi-
litdt der Zukunft hat der Sektionspra-
sident beider Basel des Touring-Club
Schweiz (TCS), Christophe Haller. Er
hilt «Herzstiick» und Flughafen-An-
schluss fiir unabdingbar; der 6V allei-
ne sei aber in Zukunft «gar nicht in
der Lage, den Transportbedarf zu de-
cken». Die Basler Stidteinitiative

lehnt Haller deshalb als «vollig welt-
fremd» ab; der Individualverkehr diir-
fe in der politischen Diskussion nicht
verteufelt werden. Strassenengpiisse
wie auf der Osttangente der A2 miiss-
ten so ausgebaut werden, dass der Au-
toverkehr «so fliissig und stérungsfrei
wie moglich» fliessen kénne. Drin-
gend sei auch der Bau des Stidzubrin-
gers von Allschwil Richtung Reinach.
Zum Schutz der Fussginger fordert
Haller, die Fahrradwege zu kanalisie-
ren: «Sonst halten sich Velofahrer an
keine Regeln mehr.»

Basel abhéngig von internationaler Entwicklung

Europaische Achse Strassen
und Schienen in beiden Basel
sind Teil der wichtigsten Nord-
Stid-Verbindung Europas.

VON BORIS BURKHARDT

Fir die Basler Verkehrsplaner ist
klar: Ihre Aufgabe ist nicht nur eine
regionale. Basel ist ein Knotenpunkt
in der wichtigsten europdischen
Nord-Siid-Verbindung zwischen
Hamburg und Milano, sowohl auf der
Strasse als auch auf der Schiene.
fen Planung und Verwirklichung nur
schleppend. Der seit Jahrzehnten
iiberfillige viergleisige Ausbau der
Rheinschiene und die Weiterfithrung

der Hochrheinautobahn A98 Rich-
tung Tiengen kommen nur dusserst
langsam voran; die Verbindung zwi-
schen A98 und franzdsischer A35
iiber den Rhein existiert ebenso wie
der Wisenbergtunnel bisher nur in
den Kopfen der Verkehrsplaner.

Dabei ist die Regio Basel laut dem -

Basler TCS-Chef Christophe Haller
vor allem im Strassenverkehr «sehr
stark abhingig von der internationa-
len Entwicklung». Eine europiische
Studie gehe bis 2020 von einem er-
héhten Verkehrsaufkommen von
20Prozent auf der A2 als Teil der eu-
ropdischen Nord-Stid-Achse aus. Un-
geachtet der Utopie des Gedankens
wiinscht sich Haller eine Umfahrung
Basels vom Transitverkehr auf der
A98 und der A35, verbunden mit se-

paraten Spuren fiir Lastwagen auf
den Autobahnen.

Im Dreilindereck gilt es aber
auch, in kleinen, regionalen Masssti-
rence Prudent, Projektleiterin des
Trinationalen Eurodistrikts Basel,
setzt in Zukunft vor allem auf eine
Verbesserung des Fahrkartenange-
bots fiir den grenziiberschreitenden
Nah- und Regio-Verkehr. Ausserdem
missten auch die 6V-Kunden gezielt
fiir das bestehende grenziibergreifen-
de Angebot sensibilisiert werden.
Wichtig sei die politische Erkennt-
nis, dass Deutschland, Frankreich
und die Schweiz nur zusammen die
Probleme der Zukunft, das Tram zum
Euro-Airport oder die S-Bahn nach
Miilhausen l6sen kénnen.
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