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Bern zeigt kein Verstandnis fiir Basels Grenzlage

Agglomerationsprogramm S-Bahn-Herzstick und Elektrifizierung Hochrhein fliegen raus, 3er-Tramverlangerung gefahrdet

ON PETER SCHENK

Das Ergebnis ist ernuchternd. Bei der
Freigabe der Mittel fiir das Programm
Agglomerationsverkehr hat die Regi-
on Basel bei den grenziibergreifen-
den Projekten schlecht abgeschnit-
ten. Im Rahmen des Programms be-
teiligt sich der Bund mit namhaften
Betragen von 30 bis 40 Prozent an
Verkehrsprojelkten.

Die Elektrifizierung der Hoch-
rheinstrecke Basel-Schaffhausen, die
mit Kosten von 120 Millionen Fran- — '} : e
ken auf der A-Liste fiir eine Realisie- - ’ e | gl G £ i h
rung 2015 bis 2018 eingegeben wor- S s o
den war, flog ebenso von der l.istlc et BE
wie das Herzstuck Regio-S-Bahn. Die &8 : _ N sl sl
unterirdische Verbindung zwischen e ' 3
Bahnhof SBB und Badischem Bahn-
hof samt Folgeetappe zum Bahnhof
St. Johann und spiter zum Euro-Air-
port wurde ein leistungsfihiges
S-Bahn-Netz fiir die trinationale Ag-
glomeration Basel schaffen.

SICHERHEITS

Der Test ging negativ aus
Hauptvorteil ware der Wegfall der
Spitzkehren in den beiden Bahnho-
fen, die jeweils acht Minuten kosten.
Statt der durch Kopfbahnhofe ge-
pragten Eisenbahninfrastruktur ent-
stinden rasche Durchmesserlinien
wie in anderen Agglomerationen -
der S-Bahn-Verkehr konnte vom ver-
spatungsanfalligen Fernverkehr ge-
trennt werden. Vertreter der beiden
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Am hiﬂEfStEIl war, dass Nach der Ruckstufung aus Bern ist es unsicher, ob die 39r-Tra_|mverIangerung von Burgfelden nach Saint-Louis zustande kommt. NNETH NARS
r

der Bund die 3er-Tram-

verlangerung das zwei-

te Mal zuriickstufte.
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Basel und des elsissischen wie stidba-
dischen Teils des Trinationalen Euro-
district Basel hatten das milliarden-
schwere Vorhaben als B-Projekt fiir
eine Realisierung 2019 bis 2022 ein-
gegeben - auch als Test, wie der Bund
sich zu dem Vorhaben stellt.

Der Test ging negativ aus. Am bit-
tersten aber war, dass der Bund die
3er-Tramverlingerung von  Basel
nach Saint-Louis das zweite Mal zu-
rickstufte. Eingereicht worden war
das 98-Millionen-Franken-Projekt als
A-Projekt, nun erscheint es auf der B-
Liste. Dadurch rickt der Baubeginn
in weite Ferne, wenn das Vorhaben
nicht ganz begraben werden muss.

Der Beitrag des franzosischen
Staates am Projekt war urspringlich
an den Baubeginn bis Ende 2013 ge-

B SUBVENTIONEN: «BEI FUSS- UND VELOVERKEHR WURDEN VORGABEN FAST UBERTROFFEN»

Im Rahmen des Agglomerati-
onsprogramms hat der Bund

ab 2015 knapp 1,6 Milliarden
Franken freigegeben. Davon
fliessen 67 Millionen Franken
in den Raum Basel. Beantragt

waren Vorhaben mit einem In-
vestitionsvolumen von 682 Mil-
lionen Franken. Beim motori-
sierten Individualverkehr zahlt
der Bund 35 Prozent der H3
Verlegung Rheinstrasse (Salina

Raurica) sowie Knotenanpas-
sungen am Draispitz. Die
Tramverlangerung Stiicki -
Kleinhiiningen wird ebenfalls
unterstutzt. Beim Fuss- und Ve-
loverkehr wurden die Vorgaben

laut Patrick Leypoldt, Ge-

schaftsfuhrer Agglomerations-
programm Basel, fast ibertrof-
fen. Er verweist zudem darauf,
dass die Nordwestschweiz bei
Fabi (Finanzierung und Ausbau

der Bahninfrastruktur) mit ei-
ner Milliarde Franken fur den
Ausbau Ostkopf Bahnhof SBE
und Entflechtungen in Muttenz
und Pratteln sehr gut abge-
schnitten habe. (PsSC)

koppelt. Einen kleinen Aufschub bis
Ende Marz 2014 hat der zustandige
elsassische Zweckverband «Commu-
nauté de Communes des Trois Fron-
tieres» (Comcom) bereits erreicht.
Laut Hubert Vaxelaire, bei der Com-
com fiir den 6V zustindig, lauft der-
zeit eine Anfrage beim franzosischen
Verkehrsminister, den Baubeginn auf
Anfang 2015 zu verschieben.
Wihrend der Bund die 8er-Tram-
verlingerung nach Weil am Rhein,
die Ende 2014 in Betrieb gehen soll,
noch mit 50 Prozent unterstitzte,
zeigt er neuerdings wenig Verstind-

nis fur Basels Grenzlage. Patrick Ley-
poldt. Geschaftsfithrer des Agglome-
rationsprogramms Basel, urteilt tiber
sein Engagement fiir Auslands-Pro-
jekte: «Das ist unbefriedigend.»

Nationalstaatliches Denken stark
Nationalstaatliches Denken halt
derzeit offenbar Einzug. Zuletzt sorg-
te die Entscheidung der franzosi-
schen Regierung, den zweiten Ab-
schnitt des TGV Rhin-Rhone nicht zu
bauen, fiir Konsternation. Das elsassi-
sche Regionalparlament sorgte sich
zudem in einer Stellungnahme, dass

die gleiche nationale Kommission,
die sich auch zum TGV dusserte, dem
geplanten Bahnanschluss des Euro-
Airports nur wenig Bedeutung zu-
mass — dies, obwohl er in der natio-
nalen Infrastrukturplanung enthal-
ten sei.

Das Agglomerationsprogramm be-
findet sich noch bis Ende Oktober
2013 in der Vernehmlassung, geht
nach der Uberarbeitung an den Bun-
desrat und voraussichtlich Anfang
2014 in die Parlamente. Hinsichtlich
des 3er-Trams hat Leypoldt die Hoff-
nung noch nicht aufgegeben, das

Vorhaben wieder aufs A-Niveau zu
hieven. «Wir haben Verhandlungen
gefiihrt und verdeutlicht, dass das
3er-Tram eine Massnahme fir die
ganze Agglomeration ist. Das letzte
Wort ist noch nicht gesprochen.»
Bern habe signalisiert, es wolle die
Einstufung tiberpriifen.

Bei der Elektrifizierung der Hoch-
rheinstrecke erhofft sich Leypoldt,
dass sich andere Finanzierungsmog-
lichkeiten auftun. Beim Herzstuick
Regio-S-Bahn miuisse man versuchen,
die Finanzierung im Rahmen des
Bahninfrastrukturfonds zu erhalten.
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