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«Herzstiick» auf Herz und Nieren priifen

Die Regierungen beider Basel geben die Planung fiir das «Herzstiick» der Regio-S-Bahn in fremde Hénde

Im Sommer fallt der Ent-
scheid, welches Projekt fiir
die Regio-S-Bahn weiterver-
folgt wird. Ein externes Bii-
ro priift sechs Varianten.

ALESSANDRA PAONE
Die Regierungen von Baselland
und Basel-Stadt wollen die Pla-
nung fiir das «Herzstiick Regio-
S-Bahn» - eine direkte SBahn-
Verbindung zwischen Bahnhof
SBB und Badischem Bahnhof —
vorantreiben. Ein spezialisiertes
Beratungsbiiro in Bern wurde
deswegen beaufiragt, bis im
Sommer diesen Jahres eine Kos-
ten-Nutzen-Abschitzung fiir die
sechs unten aufgefiihrten Vari-
anten zu erstellen, wie die Bau-
direktionen der beiden Basel
gestern mitteilten. g
Die Varianten «Mittes, «Nord»
und «Y» seien bereits aus der
Machbarkeitsstudie von 2003 be-
kannt, sagt Jérg Jermann, stell-
vertretender Leiter OV bei der
Baselbieter Bau- und Umwelt-
schutzdirektion. Die Variante
«Ring 2» wurde dagegen im ver-

gangenen Herbst von der land-
ritlichen Bau- und Planungs
kommission (BPK) ins Spiel ge-
bracht (die bz berichtete). Eine
Ringbahn binde die aufstreben-
den Arbeitsplatz- und Einkaufs-
gebiete an der Peripherie der
Stadt besser an die Bahn, laute-
ten damals die Argumente der
BPK. Die Varianten «4» und «V»
seien noch hinzugefiigt worden,
um den Variantenficher zu
komplettieren, erklért Jermann.
Die Aufgabe des externen Bii-
ros ist nun, die Varianten mit-
einander zu vergleichen. Gleich-
zeitig werden die Experten die
von den beiden Regierungen
empfohlene Variante «Mitte»
nochmals tiberpriifen. «<Am En-
de sollen die Vor- und Nachteile
jeder Variante Kklar ersichtlich
seinw, sagt Jermann. Wichtig zu
wissen sei ausserdem, welche
und wie viele Angebote die ein-
zelnen Varianten beinhalten.
Bei den Kosten-Nutzen-Ana-
lysen werden den berechneten
Kosten die direkten Einnahmen
sowie der volkswirtschaftliche

Nutzen gegeniibergestellt. Ein
massgebendes Kriterium ist da-
bei der Zeitgewinn der OV-Be
nutzer. Ebenfalls berticksichtigt
werden Kriterien wie Lirm und
gestalterische Aspekte.

Vorprojekt startet 2013

Die Untersuchungen basieren
auf prognostizierten Einwohner
und Arbeitsplatzzahlen fiir das
Jahr 2030 und auf Berechnungen
mit dem Basler Gesamtverkehrs-
modell. Der absehbaren Entwick-
lung in Basel Nord wird dabei mit
einem eigenen Szenario «Vollaus-
bau Basel Nord» besonders Rech-
nung getragen. In diesem Szena
rio werden zudem die neuern
Wohn-, Arbeits- und Einkaufsge-
biete auch auf der franzésischen
Seite berticksichtigt.

Die Projektleitung «Herz-
stiicks, in der Fachleute der bei-
den Kantone vertreten sind,
wird im Sommer den Vorste-
hern der Baudirektionen einen
Antrag zur Variantenwahl und
damit zur Weiterbearbeitung
unterbreiten. Dieser muss dann

von den Fachkommissionen der
beiden Parlamente begutachtet
und verifiziert werden. Erst
dann kann die Planung weiter-
gefiihrt werden.

Die Regierungen wollen
2013 mit dem Vorprojekt star-
ten. Benno Jurt, Leiter der Mobi-
lititsplanung beim Basler Bau-
und Verkehrsdepartement, geht
davon aus, dass voraussichtlich
2012 den beiden Kantonsparla-
menten ein Projektierungskre-
dit in der Héhe von rund 30 Mil-
lionen Franken beantragt wer-
den kann. Im letzten Oktober
hatten der Landrat und der
Grosse Rat einen Planungskre-
dit von je 600000 Franken zu-
gunsten des «Herzstiicks» der
Regio-S-Bahn gesprochen.

Zum Bau kommt es wohl in
diesem Jahrzehnt nicht mehr.
Jorg Jermann rechnet damit,
dass das «Herzstiick» erst ab
2018 ins Agglomerationspro-
gramm des Bundes eingeglie-
dert wird. Denn das fertige Vor-
projekt konne nicht vor 2013
eingereicht werden.
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VARIANTE «MITTE»

bearbeitung.

ca. 6 Minuten

ter nach Mulhouse).

Diese Variante wurde bereits in der Machbar-
keitsstudie 2000 vorgeschlagen:Die Projekt-
leitung 2004 sowie die Regierungen beider
Basel empfahlen sie aufgrund des giinstigen
Kosten-Nutzen-Verhéltnisses zur Weiter-

- Investitionskosten: ca. 1,05 Mia. Franken
- Fahrzeit Bahnhof SBB - Badischer Bahnhof:

- Angebot: 10 Zlige pro Stunde zum Badi-
schen Bahnhof (davon 6 nach Wiesen-
tal/Hochrhein). Auf der Elsasserbahn fahren 4
Ziige pro Std. nach St. Johann - EAP (2.T. wei-

Vor- und Nachteile: Die Innenstadt von Gross-
und Kleinbasel wird durch die beiden
S-Bahn-Stationen aufgewertet, allerdings
werden keine Impulse fiir die stadtebauliche
Entwicklung im Norden ausgel&st. (ALE)




Haninger Zoll

o esrwlta ~]  [VARIANTE «RING 2»

Die Baselbieter Bau- und Planungskommis-

Muhouss Y _ ' 8 Sl sion schlug diese Variante 2009 zur Priifung
0 2 Lt | T vor. Bestehende Infrastrukturen sollen weit-
Bif. St, Johann mdglichst genutzt werden.

- Investitionskosten: ca. 1,05 Mia. Franken
- Fahrzeit: Bahnhof SBB - Badischer Bahnhof:
e 12 Minuten

Hachrheln, J - Angebot: Wegen zukiinftiger Kapazitatseng-
? pésse der bestehenden zweigleisigen Elsés-
serbahn (2. TGV-Linie, mehr Giiterziige mit
Neat) sind gegeniiber heute nur 2 zusétzliche
S-Bahn-Ziige pro Std. auf der Strecke Basel
SBB - St. Johann méglich. (EAP wird dann
ebenfalls mit 2 Ziigen pro Std. erschlossen).
Vor- und Nachteile: Offen ist, ob die geringe
Fahrplandichte gentigt, um die stidtebauliche

7 i ; Entwicklung im Norden zu férdern. Das dritte

R £ Bahnhof SBE sl Ziel des Herzstiicks - die Erschliessung der In-

= T Fricktal

T Sy : nenstadt - wird nicht unterstiitzt. (ALE)

S Manngezon| o Mtz | o5 | VARIANTE «RING 4»
} A AT ; Y A= Die zukiinftigen Kapazitatsengpésse zwischen
Wil " N den Bahnhdfen SBB und St. Johann der Vari-
ak 0 - ante «Ring 2» werden mit einem Ausbau der
Bh.St.Johann ) < ‘ Elsésserbahn auf vier Gleise behoben.

Rl - Investitionskosten: ca. 1,80 Mia. Franken
| ' - Fahrzeit Bahnhof SBB - Badischer Bahnhof:
S P i ca. 12 Minuten
k il - - Angebot: Dank vierspurigem Ausbau der
Elsésserbahn kdnnen bei Variante Nord 8 Zii-
ge pro Std. via St. Johann zum Badischen
Bahnhof und 6 Ziige pro Std. Richtung St. Jo-
_ ; hann - EAP fahren. Zudem wird eine Halte-
{ BT o sy v stelle Morgartenring zur Anbindung von Ba-
=N ' ) K sel West und Allschwil méglich.
Vor- und Nachteile: Die Variante bietet Impulse
N £ Y. = s . fiir die stadtebauliche Entwicklung in Basel Nord
Fia B s und in Frankreich. Die Innenstadt wird nicht er-
schlossen, und die Fahrzeit zwischen Basel
SBB und Badischem Bahnhof bleibt lang. (ALE)
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Bei dieser Variante wird die Variante «Mitte»

W ; f N ' mit dem vierspurigen Ausbau dér Elsasser-
' ARG bahn kombiniert.
Bh. St. Jahann\' s e | "\ - Investitionskosten: ca. 1,95 Mia. Franken
S\ \k Bad.Bahnhof| |  Fahrzeit Bahnhof SBB - Badischer Bahnhof:
,l ; i | “' ca. 6 Minuten
4 W o, ) 7 :xw :?'m‘:'. ; - Angebot: 6 Zlige pro Std. nach Grossbasel -

N i e X Badischer Bahnhof (6 Ziige pro Std. weiter
i oo o " nach Wiesental/Hochrhein) und 8 Ziige pro

/ N r el ! Std. via Haltestelle Morgartenring (Anbin-

\ 4 boee A ¥ : dung von Basel West/Allschwil) Richtung
i - F'Ps-sbfsﬂ \ ey St. Johann - EAP (z.T. weiter nach Mulhouse).
Morgartenriog p o 5.3 T iy A 1, A Vor- und Nachteile: Bei dieser Variante sind
' . Y j ; e T t sowohl die Erschliessung der Innenstadt als
\ =7 _{, i ' auch kurze Fahrzeiten gewihrleistet. Eine
A v = j ' | | mégliche stédtebauliche Entwicklung in
by (‘.»—:" . 1= e i Kleinhiinigen/Klybeck wird indes nicht unter-
e Banhorsaa T gL || | stiitzt. Das Projekt kann auch in Etappen reali-
o= IS tion Qi7 4 00 i T siert werden. (ALE)
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VARIANTE «NORD»

Die Projektleitung lehnte diese Variante 2004
wegen des ungiinstigen Kosten-Nutzen-Ver-
héltnisses ab. Sie wird nun aber neu mit den
Entwicklungszahlen 2030 und einem Szenario
«Vollausbau Basel Nord» untersucht.

- Investitionskosten: ca. 1,65 Mia. Franken

- Fahrzeit: Bahnhof SBB - Badischer Bahnhof:
ca. 12 Minuten

- Angebot: 8 Ziige pro Std. via Grossbasel - St.
Johann (davon 6 weiter nach Wiesental/Hoch-
rhein) und 4 Ziige pro Std. via Grossbasel - St.
Johann nach EAP (z.T. weiter nach Mulhouse),
d.h. 12 Ziige pro Std. Bahnhof SBB - Grossba-
sel - St. Johann. Zusatzlich 2 Ziige pro Std. auf
der Elsasserbahn nach St. Johann - EAP.
Vorteile: Die stadtebauliche Entwicklung in
Basel Nord und im angrenzenden Frankreich
wird unterstiitzt. Das franzosische Territori-
um wird unterirdisch beansprucht. (ALE)
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VARIANTE «Y»

Die Regierungsrate beider Basel schlugen
diese Variante als Ergénzung zur Variante
«Mitte» vor.

- Investitionskosten: ca. 1,65 Mia. Franken

- Fahrzeit Bahnhof SBB - Badischer Bahnhof:
ca. 6 Minuten

- Angebot: je 6 Ziige pro Std. zum Badischen
Bahnhof (weiter nach Wiesental/Hochrhein)
und St. Johann - EAP (2.T. weiter nach Mul-
house); d.h. 12 Zige Bahnhof SBB - Grossba-
sel. Zusatzlich noch 2 Ziige pro Std. auf der El-
sdsserbahn nach St. Johann - EAP.

Vor- und Nachteile: Bei der Variante «Y» wer-
den Vorteile der Varianten Mitte und Nord
kombiniert. Der Nachteil der langen Fahrzeit
der «Variante» Nord entfélit. Allerdings wird
eine mogliche stidtebauliche Entwicklung in
Kleinhiinigen/Klybeck nicht unterstiitzt. Das
Projekt ist in Etappen realisierbar. (ALE)
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