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Freitag, 7. September 2012

Zumindest beim 0V gelang die Fusion

Starke Region Die Vater des U-Abos werden in Liestal fur ihr Lebenswerk geehrt — ein Blick zurlck
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Christoph Stutz und Paul Messmer mit dem Anerkennungspreis der Vereinigung flir eine Starke Region. mT0



B EUGEN KELLER: «U-ABO IST MUSTERBEISPIEL FUR ZUSAMMENARBEIT»

Die Auszeichnung des Prei-
ses der Vereinigung fiir eine
Starke Region Basel/Nord-
westschweiz erfolgt an Per-
sonen oder Organisationen,
wdie sich in der Nordwest-
schweiz um die Beseitiqung
von Hindernissen in der Zu-
sammenarbeit (iber die Kan-
tonsgrenzen hinaus verdient
gemacht oder Projekte von

Uberregionaler Bedeutung re-
alisiert haben». Das U-Abo sei
«geradezu ein Musterbei-
spiel fUr erfolgreiche kantons-
grenzeniberschreitende L&-
sungen», lobte der Laudator,
der Basler alt Regierungsrat
Eugen Keller (CVP) gestern
die beiden diesjahrigen Preis-
tréger und Vater des U-Abo,
Paul Messmer und Christoph

Stutz. Keller anerkannte den
«komplizierten, steinigen und
steilen Weg», den die beiden
zum Ziel gehen mussten: «Ich
bin Uberzeugt, dass die Reali-
sation von Projekten in dieser
Gréssenordnung in einem
einzigen Kanton wesentlich
einfacher, schneller und vor
allem auch kostengunstiger
moglich ware.»

Der Unternehmer Messmer
war Gemeinderat in Min-
chenstein und als Landrat
Verwaltungsrat sowie Ge-
schaftsfiihrer der BLT. Der
Jurist Stutz wurde mit nur 25
Jahren Vizedirektor der
BVB. Gemeinsam entwickel-
ten die beiden das U-Abo
und den Tarifverbund Nord-
westschweiz. (BOB)

Vier Kantone, vier Verkehrsbetriebe,
vier Regierungen, vier Parlamente,
vier Direktionen — gemessen an den
schwerfilligen interkantonalen Ent-
wicklungen in der Schweiz wirken
die Einflihrung des Umweltschutz-
Abonnements 1984 und drei Jahre
spiter die Griindung des Tarifverbun-
des Nordwestschweiz (TNW) wie ein
kleines Wunder. Noch 1975, vor
knapp 40 Jahren, gab es in der Nord-
westschweiz lediglich einen Tarifver-
bund zwischen den Basler Verkehrs-
betrieben (BVB) und der Birseckbahn,
der heutigen BLT-Linie 10.

Sechs Partner in einem Verbund

In zwei Schritten konnten sich
BVB, Autobus AG Liestal (AAGL) und
die kurz zuvor aus den vier Basler
Vorortbahnen entstandene BLT bis
1980 immerhin auf einen Tarifver-
bund Basel einigen. Bereits 1984 kam
dann aber der grosse Sprung zur Ein-
fiihrung des Umweltschutz-Abo, dem
sich als vierte Partnerin auch die
Waldenburgerbahn anschloss. Weite-
re drei Jahre spiter wurde der heuti-
ge TNW gegriindet, der mit den SBB
und dem Postauto (damals PTT)
schliesslich sechs Partner umfasste.

«Wir mussten

dass nicht die Verkehrs-
betriebe als untéitig, fanta-
sielos und selbsthertlich
dargestelit wurden»

Paul Messmer,
«Vater» des U-Abo

Was sich auf dem Papier wie eine
logische Konsequenz mit ziigiger

Umsetzung liest, bestand in der Rea-
litait jedoch aus einem intensiven
Lobbying und hartnickiger Uberzeu-
gungsarbeit. So spricht der ehemali-
ge BLT-Geschiftsfiihrer Paul Mess-
mer, zusammen mit dem damaligen
BVB-Vizedirektor Christoph Stutz
vielzitierter «Vater» des U-Abo, von ei-
nem «gordischen Knoten», den es zu
durchtrennen galt, um alle beteilig-
ten Partner zu tliberzeugen. Der Kan-
ton Baselland hatte erst kurz zuvor
die BLT aus der Taufe gehoben, um
eigenes Know-how im &V-Bereich
aufzubauen. Die BVB als Platzhirsche
hatten wenig Motivation, die Forde-
rungen anderer zu unterstiitzen. Und
die Kantone Aargau und Solothurn
wussten, dass sie im Tarifverbund
nur Minderheitspartner sein wiirden.

Der Wille zur Zusammenarbeit
konnte laut Messmer also nur iiber
die Politik erfolgen: «Politiker kon-
nen und wollen sich méglichst nicht
mit Details herumschlagen. Sie wol-
len Visionen vorlegen — oder besser
Losungen. Wir mussten also die Poli-
tiker mit Visionen fiittern.» So stell-
ten Messmer und Stutz eine Wunsch-
liste zusammen, um die gemeinsa-
men Interessen an einem kunden-
freundlichen Tarifsystem deutlich zu
machen. Eine Stirkung des OV lag im
Interesse aller Kantone; die spiten
80er-Jahre waren die Zeit des Wald-
sterbens, des Strassenkollapses und
des Parkplatzmangels. Andererseits
wollte keiner der Verkehrsbetriebe
auf Einnahmen verzichten.

Messmer und Stutz zeigten klar
die Nachteile des bestehenden Sys-
tems auf: Die 560 verschiedenen Abo-
typen seien unverstindlich, die Kos-
ten fiir die Aboverteilung und der
Schalterbetrieb teuer, die Schlangen

am Monatsende lang und die Kontrol-
len im Fahrzeug aufwendig. «Dabei
mussten wir aufpassen, dass nicht die
Verkehrsbetriebe als untitig, fanta-
sielos und selbstherrlich dargestellt
wurden. Wir mussten das Feuer schii-
ren, ohne verbrannt zu werden», be-
schreibt Messmer die Taktik.

Passagierzahlen wurden geschatzt

So hielten sich die beiden 6V-Pio-
niere an harte Zahlen und Fakten -
etwas, das die Verkehrsbetriebe bis
dato nicht getan hatten. Laut Mess-
mer wurden die Fahrgastzahlen in
den Transportunternehmen hochge-
rechnet — nicht ermittelt. So wurden
zum Beispiel die 6ffentlichen Beitra-
ge aufgrund «waghalsiger Formeln»
vergiitet: Ein Schiilerabo ergab so
mit vier Fahrten an sechs Werktagen
pro Woche 96 Fahrten im Monat. Ei-
ne Ausweisung der Transportkapazi-
tit in Personenkilometern, zum Bei-
spiel zur Berechnung der Ein- und
Aussteigezeit an einer Haltestelle, sei
damals in den Vorortsbahnen und
Trambetrieben véllig unbekannt ge-
wesen. Mit der Griindung des TNW
wurde deshalb festgelegt, dass Fahr-
giste und Transportleistungen tat-
sichlich gezdhlt und nachgewiesen
werden mussten.

Mitte der 90er-Jahre wurde das U-
Abo auch auf die angrenzenden Tarif-
verbiinde im Ausland ausgeweitet. Im
Jahr 2006 durchbrach das U-Abo erst-
mals die Grenze von 2 Millionen ver-
kauften Abos; 2011 waren es bereits
2,13 Millionen. Von den Abonnenten
wohnen gut 90 Prozent in beiden Ba-
sel. Mit {iber 160 Millionen Franken
macht das U-Abo mehr als zwei Drittel
aller TNW-Einnahmen aus.
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