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Die Rheintalbahn kostet deutlich mehr

Die Schweiz macht sich Sorgen Uber mdgliche Bauverzogerung in Deutschland

ESTHER JUNDT
Der Ausbau der Rheintalbahn zwi-
schen Basel und Karlsruhe sorgt in Ba-
den-Wiirttemberg und in der Schweiz
erneut fiir rote Kopfe. Diesmal sind es
die Kosten, die fiir heftige Diskussio-
nen sorgen. Anfang Woche verdffentli-
che das Bundesverkehrsministerium
den Investitionsbericht 2009, laut dem
der Aus- und Neubau der Rheintal-
bahn 5,7 Milliarden Euro kosten wird.
Das sind satte 1,4 Milliarden Euro
mehr als noch vor einem Jahr angege-
ben wurde. Darin sind die Zusatzkos-
ten fiir Lirmschutzmassnahmen nicht
inbegriffen. Nun befiirchten mehrere
Bahnexperten, dass die Berliner Regie-
rung angesichts der leeren Kassen und
hohen Schulden das Bauprojekt nicht
in der vorgesehnen Zeit realisieren
kann. Der Deutsche Verkehrsclub ist
der Meinung, der 1987 begonnene
Ausbau werde erst 2038 abgeschlossen
sein. Das hitte schwerwiegende Fol-
gen fiir den schweizerischen Bahnver-

kehr, denn die Ziige kdmen nicht
durch den Flaschenhals und wiirden
irgendwo vor Basel stehen bleiben.

Um dies zu vermeiden, sicherte
Deutschland 1996 der Schweiz vertrag-
lich zu, die Rheintalbahn bis zur Fer-
tigstellung des Gotthardtunnels im
Jahre 2019 auf vier Gleise auszubauen.
In Berlin sagten gestern Sprecher des
Bundes zu deutschen Medien, dass die
«Zulaufstrecke» zum Gotthard bis zur
Inbetriebnahme des neuen Tunnels

ausgebaut werde. Bisher seien in den_

Ausbau 1,8 Milliarden investiert wor-
den.

Die Mehrkosten gehen laut der «Ba-
dischen Zeitung» auf neue Kostenkal-
kulationen zuriick. Grébere Schétzun-
gen der Deutschen Bahn seien nun ge-
nauer berechnet worden. Die Zeitung
spricht von einer «Kostenexplosions,
zumal urspriinglich von einem ge-
schétzten Aufwand von rund 3,4 Milli-
arden Euro die Rede war. Laut der Zei-
tung betragen die Zusatzkosten, die

«sich aus den Wiinschen der Region er-
geben» nochmals eine Milliarde Euro.

Die Basler Behorden nahmen die
neuesten  Hiobsbotschaften  aus
Deutschland zur Kenntnis. Wolfgang
Fleischer von der Mobilititsplanung
im Bau- und Verkehrsdepartement
sagte auf Anfrage der bz, diese Kosten-
steigerung kénne nicht genau nach-
vollzogen werden. Der viergleisige
Ausbau der Rheintalbahn sei ein zent-
rales Element des EU-24-Korridors, der
sich von Rotterdam bis Genau er-
streckt. Darin inbegriffen seien auch
die Schweizer Bahnprojekte.

Laut Fleischer ist die Rheintalbahn
ein Dauerthema in der Oberrheinkon-
ferenz und in den Zusammentreffen
mit dem Regierungsprisidium Frei-
burg. Er erwarte, dass nun die Konfe-
renz der kantonalen Direktoren des 6f
fentlichen Verkehrs der Nordwest-
schweiz das Thema behandeln werde.
Fir die Nordwestschweiz habe der
Ausbau der Rheintalstrasse die gleiche
hohe Prioritit wie der Juradurchstich.



