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Mitfinanzierung
der Deutschen
moglich

Flr die Regio-S-Bahn gibt ¢s
noch immer nur Varianten

ESTHER JUNDT

Die regionalen Parlamentsmitglieder wer-
den sich in diesem Jahr intensiv mit dem
sogenannten «Herzstiick» der Regio-S-Bahn
befassen miissen. Fiir die unterirdische
Schnellbahn zwischen dem Bahnhof SBB
und dem Badischen Bahnhof miissen die Le-
gislativen in Basel und Liestal einen Projek-
tierungskredit von 1,2 Millionen Franken
sprechen. Das Vorhaben kostet rund 1,2 Mil-
liarden Franken.

Die Gruppe Bahnhof informierte des-
halb an einer Podiumsdiskussion unter
dem Titel: «2009 werden die Weichen ge-
stellt» tiber das Vorhaben. Dabei zeigte sich,
dass das «Herzstiick» nicht bestritten wird.
Sowohl die Lorracher Oberbiirgermeisterin
Gudrun Heute-Bluhm wie auch der Basel-
bieter Landrats-Vizeprisident Hanspeter
Frey zeigten sich begeistert vom Projekt.
Frey betonte jedoch, dass vor allem im
Oberbaselbiet noch mehrere Bahn-Vorha-
ben realisiert werden miissen. Dazu wird
dem Landrat ein Projektierungskredit von
3.1 Millionen Franken vorgelegt.

«Ein Herzstlick niitzt nichts, wenn das
Oberbaselbiet nicht optimal angeschlossen
ist», sagte Frey. Der Basler Gross- und Ober-
rheinrat Helmut Hersberger wies darauf
hin, dass nach Basel so viele Pendlerstréme
fliessen wie in kaum eine europiische Stadt.
Trotzdem gehe es sehr langsam, bis Bahn-
projekte realisiert werden.

Auf die trinationale Ebene bringen

Zur Finanzierung sagte Heute-Bluhm,
vor der Diskussion iiber eine finanzielle Be-
teiligung des Landes Baden-Wiirttemberg
miisse eine trinationale Nachfragestudie
erstellt werden. Diese konnte mit Geldern
aus dem Interreg-Fonds mitfinanziert wer-
den. Es miisse abgeklirt werden, wie hoch
das Interesse der badischen und elsissi-

schen Nachbarn an einem Herzstiick ist,
«Wir kénnen nur mit solchen Zahlen in
Stuttgart anklopfen», sagte die Oberbiirger-
meisterin. Sie wies daraufhin, dass sich das
Land Baden-Wiirttemberg schon mehrmals
finanziell an trinationalen Bahnprojekten
beteiligt hatte.

Hersberger fand es miithsam, dass in Ba-
sel immer vor der Projektierung schon
tiber die Finanzierung diskutiert wird. Das
erschwere sdmtliche Vorhaben und ver-
langsame alle Projekte. Frey wies darauf
hin, dass im Baselbiet auch iiber den
Nordbogen - die Strecke vom Bahnhof
SBB-Bahnhof zum St.Johann-Bahnhof
und dem Badischen Bahnhof - disku-
tiert werde.

Beide Varianten sind etwa gleich teuer

Diese Strecke ist ungefihr gleich lang
wie jene durch die Stadt und auch gleich
teuer. Baselbieter Politiker sehen mehr
Vorteile in der Erschliessung des St.Jo-
hanns mit den vielen Arbeitsplitzen auf
dem Campus Novartis. Er glaubt, dass
sich der Landrat schliesslich fiir die Innen-
stadt-Durchquerung mit Haltestellen am
Markt- und am Claraplatz aussprechen
werde.

Auch der Oberrheinrat wird die Varian-
tendiskussion aufnehmen, sagte Hersberger.
Sobald ein Entscheid getroffen sei, miisse
aber die ganze Region dahinter stehen, weil
die lokalen Behérden das Vorhaben den Re-
gierungen in Bern, Berlin und Paris vorlegen
miissen. Christian Haefliger fand, das Pro-
jekt sei eine Angelegenheit der beiden Basel.
Bei einer Mitfinanzierung der auslindi-
schen Nachbarn miissten zu viele Gremien
miteinbezogen werden.

Erweiterung des Bahnhofs SBB?

Derzeit erarbeiten die SBB einen Rah-
menplan fiir den Basler Bahnhof SBB. Er
wird die planerische Basis fiir die kiinftige
Entwicklung des Bahnhofs in den nichsten
20 bis 30 Jahren sein, enthilt aber keine
konkreten Bauprojekte, teilte die SBB-Me-
dienstelle zu einem Artikel in der «Basler
Zeitung» mit. Darin ist von einem neuen
unterirdischen Bahnhof fiir die Regio-S-
Bahn die Rede. SBB-Sprecher Roman Marti
liess wissen, dass die SBB bei der Erarbei-
tung des Rahmenplans auch die kiinftigen
Kapazititsanforderungen des Bahnver-
kehrs beriicksichtige. «Deshalb bezieht sie
in ihren Uberlegungen einen Tiefbahnhof
mit ein.» Es bestiinden aber keine kon-
kreten Pline.



