Jeder Zweite soll mitdem Zug zum Flughafen

FOr den Dlrektor des EuroAlrports Matthlas Suhr hat ein Bahnansohluss grosses Potenzial -

| -VonKurt Tschan ‘

Basel. Die Vorpro_]ektsrudlen zur Bahn-

anbindung EuroAirport (EAP) werden
voraussichtlich Ende des néchsten Jah-
res abgeschiossen sein. Diese bestétigt
.- EAP-Direktor Matthias Suhr. Emgeleltet

worden waren sie 2016. Die neue zwei-.

. jahrige Planungsphase - soll ~ dem
Anschluss ein Gesicht geben. «Sie stiitzt
sich auf die erste Mitwirkungsetappe

" von.2013 und beinhaltet verschiedene

* Arten von Studien», sagt Suhr. Evaluiert

werden das Zugangebot, die Strecken-

fiihrung und die Eingliederung des

Bahnhofs in das Flughafengeb&ude.

Das 4,6 Millionen Euro teure Vor-
projekt wird aber auch eine Umwelt-
vertréglichkeitsstudie - sowie Verkehrs-

und Kostenfragen beinhalten. Die ers-.

- ten Ergebnisse werden zwischen April
und Mai 2018 bei einem zweiten 6ffent-
lichen . Mitwirkungsverfahren  présen-

tiert. Sie dienen als Grundlage fiir die

«enquéte d’utilité publique», was einer
«Vernehmlassung zur Feststellung des
offentlichen Nutzens» entspricht. Diese
soll dann' ein Jahr spéter, also 2019
erfolgen. Tatsdchlich st es- hochste
. Eisenbahn, dass das Projekt Fahrt auf-

" DenRest iibernimmt das Elsass. -

‘nimmt. Wihrend der Bundesrat das
" Basler Herzstiick Ende’ September ver-

senkt hat, ist der Bahnanschluss Teil des
11,5 Milliarden Franken teuren Aus-

baus des Schweizer Bahnnetzes. Bis:
zum Jahr 2035 sollen d1e PrOJekte reali-
- sertsein.” - . '

Damit d1es auch * fiir den Bahn :
anschluss gilt, braucht ‘es eine Zasur. -
- Das Projekt war bis dato alles andete als

ein Schnellzug. Bereits die Finanzie-

. rung des Vorprojekts wurde zum Kraft-

- akt mit Frankreich, auf dessen Territo-
rium ‘sich der Flughafen befindet.
Frankreichs Staatskassen sind leer. Geld

fiir regionale Projekte gibt es nur in

. Spardosen.. Mickrige 6,8 Prozent trigt
der franzosische Staat zu den 4,6 Millio-
‘nen Euro bei. Auf Schweizer Seite sind
es immerhin 38,1 Prozent. Hinzu kom-.
- men 28,3 Prozent von der EU, 10,9 Pro-

zent wendet der Flughafen selbst auf:

Status einer S-Bahn
Geplant ist eine neue, zweigleisige

Schlaufe. Sie zweigt nérdlich des Bahn- .
‘"hofs Saint-Louis von der Stammstrecke
Basel-Mulhouse ab, fiihrt zum Flug-
hafen und dann nérdlich wieder an die

*’Stammstrecke D1e Gesamtkosten fiir

die Realisierung des sechs Kilometer
langen Bahnanschlusses sollen bei 220

‘Millionen Euro liegen. Ob dieses Preis-
schild- ift Stein gemeisselt" ist,” bleibt
-offen. «Ein wichtiges Ziel der heutigen
. Vorprojektstudien ist es, die Kosten-
frage zu kldren», betont Suhr. Was die
Finanzierung anbelangt, wiirden die
Verhandlungen tnter der Schirmheir-

schaft der beiden Staaten Frankreich
und Schweiz gefiihrt. «In einem ersten
Schritt wird eine binationale Verein-
barung iiber die Infrastruktur, das Roll-
‘material und den Betrleb unter-

schrieben», bestitigt Suhr. -

Wer allerdings davon ausgeht, dass
der EuroAiprot dereinst' direkt mit

- Ziirich-Kloten oder der' Bundeshaupt-

stadt vernetzt wird, irrt'sich. Suhr freut

sich zwar- ausserordentlich dariiber, .
. dass der Bund eine Teilfinanzierung des:
. Schienenanschlusses im. Step 2030/35

- .vorsieht.

Eine Anbindung an das
‘schweizerische * Schnellzugnetz - ist

jedoch nicht geplant. Ganz offensicht- .

lich soll der EAP den Status eines regio-
nalen Flughafens behalten .und nicht
Ziirich-Kloten als Hub konkurrenzie-
ren.

«Das - Projekt ‘ermdglicht . ins-

besondere eine Duektanblndung des

- EuroAirports an das regionale franzési-
. sche Netz (TER 200 und TER) und an

das schweizerische (S-Bahn- -)Schienen-
verkehrsnetz», sagt Suhr. Klar ist bereits

-auch, dass man «bei manchen Ziigén im

Bahnhof SBB umsteigen muss». Immer-
hin, so Suhr weiter, werden «einige
Ziige direkt in die Schweiz weiter-
fahren». Um welche Strecken es-sich

"dabei handelt, lisst er offen. Fest steht

dagegen, dass vier Ziige pro Stunde in

: Rlchtung Mulhouse geplant sind. Dies -
- wiirde einem Viertelstundentakt ent-
sprechen. Um das  Angebot durch

direkte Ziige nach Deutschland zu

' ergdnzen, wire der:Bau des Herzstiicks

erforderlich. Ebenfalls vier Ziige sollen
jede -Stunde aus Mulhouse respektive
Strassburg den EAP erreichen.

Elf Mmﬁten Fahrzeit - /
Mit Blick auf die gegenwértige Ver-
kehrssituation am EAP wird deutlich;

wie iiberfillig ein Bahnanschluss ist. -

Rund 25000 Personen fahren téglich

zum EuroAirport und zuriick - ent-"
weder mit dem Bus oder-dem Auto. Die .
Verlagerung - des . Verkehrs .von -der-.

Strasse auf'die Schiene sei deshalb auch
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eines der wichtigsten Ziele des Projekts,
sagt Suhr. Durch den.Bahnanschluss
soll der Anteil der Personen, die mit
dem OV zum Flughafen fahren, deutlich

- erhéht werden. Der OV-Anteil - fiir

Beschiiftigte soll von 17 auf 27 Prozent
und fiir Fluggéste von 30 auf 43 Prozent
erhoht werden. Die Zahl der Passagiere
liegt gegenwirtig bei rund 7,3 Millio-
nen im Jahr.

"Wihrend das Bahnpro;ekt endlich
in die Génge kommt, wird die Wahr-
scheinlichkeit, den EAP mit dem Tram
zu erreichen, immer geringer. «Eins ist
Klar», sagt Suhr. «Am Euro Airport wol-
len wir primaér den Bahnanschluss,» Nur
durch ihn koénne namlich eine ver-
besserte Erreichbarkeit fiir die Passa-
giere und die Angestellten aus den
wichtigsten - Verkehrsknoten . der tri-
nationalen Region angeboten werden.
Dje Fahrt ab Basler Bahnhof SBB werde
nur elf Minuten betragen. Dies sei fiir
die Attraktivitit und die Bedeutung des
Standorts Dreildndereck sehr wichtig.

~-Eine Tramverbindung wére deshalb
nur eine Ergédnzung zu einer End-
station. Wie -die Verldngerung des
Trams. zum EuroAirport fman21ert
wiirde, sei noch offen.



