Haifen arbeiten an ihrer Effizienz

Leitsystem soll Zusammenspiel der Containerterminals von Basel bis Mulhouse verbessern
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Von Patrick Griesser, Miinchen

Aus drei Hafen wird ein virtueller: Die
Rheinhéfen in Basel, Weil am Rhein und
Mulhouse suchen neue Wege, um effek-
tiver zusammenzuarbeiten. Die in der
Arbeitsgemeinschaft RheinPorts orga-
nisierten Betreiber haben gestern eine
webbasierte  Plattform  in  Betrieb
genommen, die eine schnellere Abwick-
lung von Containerschiffen ermogli-
chen soll. Schiffe, die Richtung Siiden
fahren oder eine Tour in den Norden
planen, werden in jenen Hafen gelotst,
wo als Nichstes freie Kapazitéten vor-
handen sind. Beteiligt sind alle sieben
Containerterminals in den drei Héfen.
Das System soll laut den Plénen der
RheinPorts zum Standard fiir weitere
Binnenhéfen am Rhein werden.

Die Koordination der Schiffe ist
dabei nur ein Teil des neuen RheinPorts
Information System (RPIS), wie Hafen-
direktor Hans-Peter Hadorn gestern am
Rande der Prisentation wéahrend der
Messe Transport & Logistics in Miin-
chen sagte. Weitere Moglichkeiten sind
die Verwaltung von Containerdaten
und eine automatisierte Zusammen-
arbeit mit dem Zoll. Diese Erweiterun-
gen sollen in den kommenden Monaten
integriert werden.

Wie im Wilden Westen

Mitunter herrschten derzeit noch
Wild-West-Zustdnde an den Container-
terminals, sagte Jacky Scheidegger,
Hafenchef in Mulhouse, der in Zukunft
eine spiirbare Entspannung nach einer
gewissen Lernphase erwartet. Derzeit
treffen vor allem in den Stosszeiten am
Donnerstag und Freitag punktuell sehr
viele Anmeldungen von Schiffen bei den
Terminals ein, wie Hadorn erldutert,
«Das fiihrt manchmal zu roten Koépfen
bei den Disponenten, wenn sie nicht die
erwiinschten Zeitfenster fiir eine Be-
oder Entladung der Schiffe erhalten.»
Auch in der Binnenschifffahrt ist Zeit
Geld: Ziel der Schiffe bei einer Beladung
ist einer der Nordhafen Rotterdam oder
Antwerpen, den die Binnenschiffer mit
einer Fahrt iibers Wochenende errei-
chen miissen, um den Anschluss an die
Seeschifffahrt zu schaffen. «<Wo und
wann freie Kapazititen fiir die Schiffe
vorhanden sind, ist bislang nicht kalku-
lierbar», sagt Hadorn. Der Austausch
erfolgt momentan noch mittels E-Mail
und Telefon. Das soll sich nun &ndern,

Die neue Plattform funktioniert
dabei vergleichbar mit einer App fiirs
Smartphone beim Autofahren, die freie
Parkplitze beim Detailhdndler finden
kann und diese Suche mit einem Belade-
service fiir die Einkdufe kombiniert.

Kiinftig lassen sich so alle Container-
ladungen planen, die an den sieben Ter-
minals in Basel, Weil am Rhein und Mul-
house ankommen. Nachdem die Dispo-
nenten im System ihre Fahrplanwiin-
sche eingegeben haben, kann der

Geplante Abfertigung. Die Hafen wollen kiinftig Wartezeiten an den Terminals auf ein Minimum reduzieren. Fotogeystons

angefragte Hafen diese Zeitrdume
bestitigen. Eine Zusage erscheint
unmittelbar danach beim Tourenplaner.

Bezahlt wird das neue System von
den Hafenbetreibern. Die Kosten belau-
fen sich auf rund 300000 Euro. Die
Héfen haben sich laut Hadorn um EU-
Gelder fiir die Entwicklung des Pro-
gramms beworben. Eine Beteiligung
von bis zu 50 Prozent ist moglich. Zwei
Jahre haben die RheinPorts an dem Pro-
jekt gearbeitet und dabei alle Beteilig-
ten an Bord geholt, wie Hadorn sagt.
Allerdings ist das System nicht in Stein
gemeisselt. Gestern begann eine halb-
jéhrige Probezeit, nach der die Spiel-
regeln erneut diskutiert werden sollen.

Kritisch konnte beispielsweise die Frage
werden, ab welcher Verspitung eine
Reservierung in einem Terminal ver-
fillt. In der Regel laufen die Schiffe
mehrere Entladestellen in den drei
Héfen an, daher kénnen sich Verschie-
bungen oder Verspitungen ergeben.

Optimale Auslastung

Fiir die Reedereien und Transport-
unternehmen bedeutet das System
innerhalb des vereinbarten Regelwerks
einen planbaren Umschlag. Fiir die Ter-
minalbetreiber soll es zu einer optima-
len Auslastung der Anlagen kommen.
Insgesamt erwartet Hadorn eine Effizi-
enzsteigerung zwischen fiinf und zehn

Drittes Hafenbecken technisch machbar

Miinchen/Basel. Die Finanzierung
einer moglichen Hafenerweiterung fir
den kombinierten Giiterverkehr wird
bereits im Juni im Sténderat beraten

- werden, wie der Direktor der Schweize-

rischen Rheinhafen, Hans-Peter
Hadorn, gestern sagte. Nachdem der
Nationalrat in der Fruhjahrssession
eine Mitfinanzierung des Bundes fir
den Hafenausbau gutgeheissen hatte,
wird der zweite Rat in der Sommerses-
sion Uber diese Beteiligung entschei-
den. Der Hafen und die SBB planen
derzeit sowohl die erste Ausbaustufe -
noch ohne drittes Hafenbecken - als

auch die zweite Stufe mit dem Hafen-
ausbau. Innerhalb eines Jahres soll das
Auflageprojekt vorliegen, sagte Hadorn
und erlauterte: «Technisch ist das
Hafenbecken machbar.» Eine Simula-
tion habe ergeben, dass die Anlage
sowohl fiir 135 Meter lange Schiffe als
auch langere Lastentrager geeignet
sei. Das neue RheinPorts Information
System (RPIS) sei ein wesentlicher Teil
der Planungen fiir das Terminal, da
damit allfallige Verzdgerungen oder
Staus auf Warteplétzen vermieden
werden kénnten, sagte Hadorn wéh-
rend der Logistikmesse in Miinchen. pg

e

Prozent, «Das gibt uns weitere ein oder
zwei Jahre Zeit, ehe wir endgiiltig an
unsere Kapazitatsgrenzen stossen»,
sagt Hadorn.  Die Schweizerischen
Rheinhéfen rechnen damit, dass die
Terminals in den kommenden fiinf
Jahren beim Containerumschlag an
ihre Grenzen kommen, weshalb sie eine
Erweiterung mit einem dritten Hafen-
becken planen (siehe Kasten).

Ein Vorteil des gemeinsam mit dem
Hafen Antwerpen entwickelten Systems
sind die Erweiterungsmoglichkeiten,
Ein Vorteil kénnte die vereinfachte
Uberwachung fiir den Zoll sein: Mitun-
ter pendeln Schiffe zwischen den Héfen
Weil am Rhein sowie Kleinhiiningen,
um Ladung zu 18schen. «Bislang arbei-
ten wir in diesen Fallen noch mit einer
Papierldsung», sagt Hadorn. Das neue
System soll die Nachverfolgung in Echt-
zeit ermdglichen. Diese Erweiterung
soll bis Ende des Jahres moglich sein.

Denkbar, aber derzeit noch
Zukunftsmusik ist die Ausweitung auf
denBahnverkehr, Auf diese Weise kénn-
ten die Verbindungen zwischen den bei-
den Verkehrstrégern optimiert werden.
Naheliegender scheint da schon die
Ausweitung des Systems auf weitere
Rheinhifen, Die IT-Lésung soll auch
anderen Hafenbetreibern angeboten
werden. Ziel ist es, das System zu ver-
markten, Eine entsprechende Unter-

stiitzung fiir EU-Gelder sei bereits bean-
tragt, sagte Hans-Peter Hadorn.,




