Basler Zeitung | Freitag, 10, November 2017 | Seite 1‘9

«Das Herzstiick ist

Die Planung der Basler Durchmesserlinie 14y

Von Alex Reichmuth

Basel/Bern. Ende September gab es in
der Region Basel lange Gesichter: Ver-
kehrsministerin Doris Leuthard gab
bekannt, dass die Durchmesserlinie
unter der Basler Innenstadt, das
sogenannte «Herzstiicks, vorldufig nicht
gebaut wird. Das Projekt steht nicht auf
der Liste der Bahnprojekte, die die
Schweiz im Rahmen des Ausbauschritts
2035 realisieren will. Gang tiber-
raschend kam die Absage nicht: Schon
zuvor hatte der Bund angedeutet, dass
er die Planung fiir das Herzstiick fiir
unausgegoren halt. In der Tat musste die
Region Basel letztes Jahr praktisch wie-
der bei null beginnen, weil der Nutzen
des Projekts fiir den Bahnfernverkehr zu
wenig beriicksichtigt worden war.
SBB-Chef = Andreas Meyer - ver-
sicherte gestern nun im Rahmen einer
Medienkonferenz, die Bundesbahnen
wiirden die Pline fiir das Herzstiick
Zusammen mit Basel vorantreiben,

BaZ: Herr Meyer,
das Herzstiick wird

vorléufig nicht
gebaut. Was hat
Basel falsch
™ gemacht?
Andreas Meyer:

Nichts. Das Herz-

i stlick ist ja beim
Ausbauschritt 2030/2035 dabei: Es
ist Geld fiir die Planung vorgesehen,

Basel ein Gesamtkonzept fiir den
Bahnverkehr in der Region. Der Bau
einer neuen Personenunterfﬁhrung
ist in der Vorlage des Bundes "ent-
halten, was wir begriissen.

Basel plant die Durchmesserlinie nun

seit 17 Jahren. Bundesritin Doris Leut-

hard. aber sagte, das Projekt sei noch

nicht einmal im Stadium eines Vor-

projekts. Da lauft doch etwas falsch.
Lange Planungszeiten sind bei sol-
chen Projekten iiblich, Die ersten
Pléne zum Gotthard-Basistunnel, der
letztes Jahr eréffnet wurde, reichen
tiber 60 Jahre zuriick.

Der Gotthardtunnel warviel bedeutender.
Aber auch weit weniger komplex als

das Herzstiick. Es ist gut, wenn die -

Schweiz bei Grossprojekten nicht
kopflos losstiirmt, wie man das zum
Teil im Ausland macht. Denken Sie an
die Probleme beim Bau des Bahnhofs
Stuttgart 21. Beim Herzstiick ist
wichtig, dass wir am Ende nicht nur
eine Losung fiir den Regionalverkehr
haben, sondern auch der Bahnfern-
verkehr davon profitiert, Die SBB ste-
hen beim Herzstiick derzeit in einem
Optimierungsprozess, zusammen mit
der, Region Basel. Zudem fiihren wir
einen konstruktiven Dialog mit unse-
ren deutschen Partnern.
Eine gute Lésung fiir den internationalen
Fernverkehr bekommt man nur, wenn
die Durchmesserlinie von Siiden her in
den Badischen Bahnhof Basel miindet.
Sonst hat man wieder einen Sackbahn-

Wir machen bei den SBB regelmaéssig
die Erfahrung, dass man Mittel und
Wege fiir eine gute Losung findet,
wenn man die Ziele hoch ansetzt.
Klar ist, dass Sackbahnhéfe keine
Zukunft haben,
Eben. Aber wenn man den Badischen
Bahnhof von Siiden her anbindet, kon-
nen die Innenstadt und vor allem Basel
Nord durch das Herzstiick nur schwer
erschlossen werden. Da sucht man
doch die Quadratur des Kreises.
Ich will mich im Moment aus der
Variantendiskussion - raushalten. In
Basel hat man ja schon viel diskutiert
tiber mégliche Losungen. Aber ich bin
tiberzeugt, dass es eine gute Losung
geben wird. Unsere Planungs-
spezialisten sagen, dass in Basel beim
Personenfernverkehr eine Zeiterspar-
nis von einer halben Stunde moglich
sein miisse. Das ist verglichen mit den
notigen Investitionen ein riesiges
Potenzial.
Am meisten kénnte man den Fernver-
kehr beschleunigen, wenn man die Ziige
von der Schweiz her {iber den Rhein
direkt zum Badischen Bahnhof fiihren
wiirde. '
Sie spekulieren bei der Basler Zeitung
viel tiber Varianten. Wir sind in der
Planung einfach noch nicht S0 weit.
Aber seien Sie versichert: So schnell
geben wir beim Herzstiick nicht auf —
auch wenn es sich planerisch um
einen harten Knochen handelt. ,
Der Bund hat der Region Basel empfoh-

Derzeit erarbeiten wir zusammen mit  hof. Wie soll das gehen? len, das Herzstiick vorzufinanzieren.
BAEm R e S O A N

- TWEMIIGaMEN VIVGIlr

SBB-Chef Andreas Meyer kann noch
nicht sagen, wie Basels Bahnprobleme
einst gelost werden. www.baz.ch

ein harter Knochen»

ft laut SBB-Chef Meyer mit Hochdruck weiter

Das wiirde aber Ausgaben von mehre-

ren Hundert Millionen Franken bedeuten.

Und es ware ungewiss, ob der Bund das

Geld je zuriickerstatte . :
Eine Vorfinanzierung durch eine
Region kann gut funktionieren. Der
neue Tiefbahnhof Ziirich etwa wurde
zZu einem Drittel durch den Kanton
Ztirich finanziert. Das Angebot, dass
die Region Basel das Herzstiick mit-
finanziert, kann die Priorisierung von
Grossbauten in der Schweiz ver
bessern. :

Hand aufs Herz, Herr Meyer: Wird das

Herzstlick je gebaut?
Sehen Sie: Die Westschweiz forderte
lange ein drittes Gleis zwischen Genf
und Lausanne. Das Ziel hinter dieser
Forderung war, die Kapazitdten zwi-
schen den Stidten zu erhéhen, Das
dritte Gleis wurde dann nie realisiert,
aber man schaffte es, die Kapazititen
auf andere Art zu erweitern, Beim
Herzstiick sind  die vorliegenden
Ideen eine gute Planungsgrundlage.
Welche Lésung aber am Ende reali-
siert wird, um gleichzeitig die Basler
Innenstadt zu erschliessen und den
Bahnfernverkehr zu beschleunigen,
ist offen,

Das Herzstiick ist also nicht alternativ-

los?
Es gibt immer Alternativen. Auch der
Tiefbahnhof Ziirich wurde ganz
anders gebaut, als es die SBB
urspriinglich wollten. Lasst uns eine
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Verkehrsl6sung in Basel lieber lang- | ;

sam, dafiir tiberlegt angehen.
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