Stene Jiivdher Jeitung

Mittwoch, 31. Oktober 2007

Ein Flugplatz als trinationaler Gliickstall
Zweiter Schweizer Luftfahrt-Kongress am Euro-Airport

Am Schweizer Luftfahrt-Kongress in
Basel wurde die trinationale Bedeutung
des Euro-Airport hervorgehoben. Bun-
desritin Leuthard pladierte ihrerseits
fiir eine nationale Luftfahrtpolitik.

ai. Basel, 30. Oktober

Nachdem der erste Schweizer Luftfahrt-Kon-
gress 2006 in Ziirich durchgefiihrt worden war,
hat die Veranstalterin, Economiesuisse, fiir die
zweite Ausgabe den Euro-Airpért (EAP) in
Basel-Miilhausen gewihlt. Das war, wie Gerold
Biihrer, Prisident des Verbands, erklirte, eine
Geste, um den «nationalen Zusammenhalt» zu
betonen. Gleichzeitig bot die Standortwahl den
Trédgern des Flugplatzes aber auch Gelegenheit,
dessen trinationale Bedeutung herauszustrei-
chen; der EAP ist bekanntlich ein schweizerisch-
franzosisches Gemeinschaftswerk, fiir das sich
auch Deutschland mehr und mehr interessiert.

Akzeptanzprobleme

Dass eine gute Luftverkehrsverbindung Voraus-
setzung ist, um der Wirtschaft die Teilnahme am
internationalen Wachstum zu ermdglichen, ist
nicht neu, bildete aber Ausgangspunkt der meis-
ten Referate. Es ging den Vertretern aus Politik
und Wirtschaft vor allem darum, zu verhindern,
dass der hiesige Flugverkehr immer weiter einge-
schrinkt wird, wihrend das Ausland expandiert
Biihrer forderte eine Versachlichung der: luft
fahrtpolitischen Diskussion, damit sich die Ak
zeptanz der Fliegerei «auch an der Urne» erhoht.

Dass die Akzeptanzprobleme in Basel anders
gelagert sind als in Ziirich, ist ebenfalls bekannt.
Wie EAP-Direktor Jiirg Rdmi nicht ohne Stolz
erkldrte, ist das Verhiltnis unter den Nachbarn
am Dreildndereck im Wesentlichen spannungs-
frei. Das ist nicht zuletzt einer trinationalen Um-
weltkommission zu verdanken, in der alle Flug-
hafenanrainer vertreten sind. Fiir Frieden sorgen
aber auch 6konomische Griinde. Der Flugplatz
wird von den drei Staaten gleich intensiv genutzt.
Und schliesslich ist der EAP einer der grossten
Arbeitgeber der Region. Auch von deutscher
Seite wird die grenziiberschreitende Kooperation
gelobt und der EAP als bedeutender Wirtschafts-



faktor gepriesen. Die Frage stellt sich deshalb,
warum das Land Baden-Wiirttemberg, das bisher
Beobachterstatus hatte, nicht ebenfalls ins EAP-
Geflecht eingebunden wird, und zwar sowohl
rechtlich wie finanziell. Laut Sven von Ungern-
Sternberg, Regierungsprisident von Freiburg, ist
die Landesregierung fiir solche Uberlegungen
durchaus offen. Eine Beteiligung an einer Bahn-
verbindung zum EAP konnte in Erwégung ge-
zogen werden, wenn sich dadurch die Verkehrs-
anbindung auf deutscher Seite verbessern liesse.
Dieses Votum diirfte von Basler Seite mit
Genugtuung aufgenommen worden sein, bildet
die Bahnverbindung zum EAP doch ein jahr-
zehntealtes Postulat. Sowohl Thomas Staehelin,
Prisident der Basler Handelskammer, wie auch
Ralph Lewin, Vorsteher des Volkswirtschafts-
departements, wiesen darauf hin, dass Bern zwar
einen Kredit von 25 Mio. Fr. gesprochen habe, die
Realisierung des Vorhabens aber nach wie vor auf
sich warten lasse. Da das Projekt mehrere 100
Mio. Fr. kosten diirfte, ist fiir Basel klar, dass die
Trigerstaaten sich beteiligen miissten.

Ruf nach einem Luftfahrt-Rat

Bundesritin Doris Leuthard, die am Kongress
ebenfalls als Referentin auftrat, verzichtete dar-
auf, sich zu dieser Forderung konkret zu dussern,
und zog es vor, generelle luftfahrtpolitische Uber-
legungen anzustellen. Die Zunahme der Mobili-
tét, so meinte sie, lasse sich nicht verhindern; die
Politik habe aber die Aufgabe, im Spannungsfeld,
zwischen Nutzern und Betroffenen «intelligente
Losungen» zu finden. Als «intelligent» bezeich-
nete sie das Nachtflug-Regime am Airport in
Miinchen, das weniger laute Flugzeuge von einem
Verbot ausnimmt; der absolute Bann in Ziirich sei
dagegen zu restriktiv. Um solchen Losungen Vor-
schub zu leisten, bediirfte es eines Gremiums, das
imstande wire, raumplanerische, 6kologische und
wirtschaftliche Faktoren gegeneinander abzuwé-
gen und Losungen zu finden: Ein «Luftfahrt-Rat»
konnte nach ihrem Dafiirhalten diese Aufgabe
iibernehmen. Die Bundesritin sprach sich iiber-
dies fiir eine nationale Planung des Luftverkehrs
aus, mit der sich die bisherigen «situativen» Reak-
tionen auf Krisen iiberwinden liessen.
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