Medienspiegel zur Veranstaltung «Wohn- und Wirtschaftsstandort — Klimawandel — Grenzregion: Welche

Mobilitat braucht das Fricktal?» der Regio Basiliensis und der Vereinigung fur eine Starke Region Ba-
sel/Nordwestschweiz in Rheinfelden vom Dienstag, 21. Juni 2022
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In der Boomregion Fricktal sollen mehr Ziige halten

Podiumsdiskussion Die Verkehrsplanung bis 2028 sieht bessere Strassen und mehr Ziige vor. Auch das Thema Velo wird diskutiert.

Die Zukunft der wirtschaftlichen
Entwicklung und der Verkehrs-
planung im Fricktal diskutierten
Politiker, Behorden sowie Vertre-
ter der Lifesciences- und Logis-
tikbranche am Mittwoch im Kur-
brunnensaal in Rheinfelden.
Zum Podium unter dem Titel
«Wohn- und Wirtschaftsstand-
ort - Klimawandel - Grenzregi-
on: Welche Mobilitit braucht das
Fricktal?» hatten die Regio Basi-
liensis und die Vereinigung fiir
eine Starke Region Basel/Nord-
westschweiz eingeladen. Die
Struktur des Fricktals bezeich-
nete Carlo Degelo, Leiter der Ab-
teilung Verkehr im Aargauer De-
partement flir Bau, Verkehr und
Umwelt, als «Kanton Aargau im
Kleinen: wenig urbane Gemein-
den und viel lindlicher Raum».
Entsprechend findet laut De-
gelo die grossriumige Planung
des Fricktals im Blickfeld zwi-
schen den urbanen Zentren Ba-
sel und Ziirich statt, ergdnzt um
die wichtige verkehrspolitische
Komponente der deutschen
Hochrheinbahn zwischen Basel
und Schaffhausen sowie der A 98
— sollte sie jemals dstlich von Ba-
disch-Rheinfelden weitergebaut

werden (wir berichteten). Im Zen-
trum der Raumplanung im Frick-
tal liegt das Sisslerfeld. Es ist ne-
ben Kaiseraugst, Baden-Wettin-
gen und Brugg-Windisch als
«Vorzugsgebiet Spitzentechno-
logie» des Kantons ausgewiesen.

Der kantonale Richtplan sieht
deshalb fiir das Fricktal eine Ent-
wicklung der Wohngebiete und
weiterer wirtschaftlicher Schwer-

LKW-Stau bei Rheinfelden: Welche Mobilitét braucht ds Fricktal

punkte entlang der Bahnstrecke
in Méhlin und Frick vor sowie in
den Gemeinden des Sisslerfelds
Stein, Miinchwilen, Sisseln und
Eiken. Die Pendler aus Deutsch-
land habe der Kanton nicht ver-
gessen, versicherte Degelo: Thre
Wohnorte seien aber so zerstreut,
dass der OV fiir sie nicht das ge-
eignete Mittel sei. Dennoch kon-
statierte der Verkehrsexperte den

g
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zwischen den Zentren Basel und Ziirich? Foto: Boris Burkhardt

Mangel an OV-Verbindungen
liber die Grenziiberginge Rhein-
felden, Bad Sackingen und Lau-
fenburg. Bis 2028 sollen diese
Verbindungen zumindest in
Rheinfelden und Bad Sackingen
verbessert werden.

Der Kanton Aargau misst der
Strasseninfrastruktur weiterhin
eine grosse Bedeutung fiir die
Verkehrsplanung im Fricktal zu:
vor allem fiir den Warentrans-
port. Das «effizienteste Verkehrs-
mittel» fiir Personen ist laut De-
gelo der OV. Einen grossen Fort-
schritt verspreche er sich von der
Elektrifizierung der Hochrhein-
Bahnstrecke auf deutscher Seite.
Sie ermogliche zwei statt bisher
einer Verbindung je mit dem In-
terregio von Basel bis Singen
liber Schaffhausen und der Re-
gionalbahn von Basel bis Lauch-
ringen iber Waldshut. Die Stre-
cke wird auch von vielen Berufs-
pendlern aus dem Fricktal ins
Kleinbasel genutzt. Ulrich Hoeh-
ler, Chefbeamter im Landkreis
Lorrach, betonte, dass die regio-
nalen Anstrengungen um die
Elektrifizierung nur mit Schwei-
zer Unterstiitzung erfolgreich
gewesen seien.

Donnerstag, 23. Juni 2022

Auf der Schweizer Seite setzt De-
gelo auf die zusitzlichen Halte
des sogenannten Flugzugs, des
Interregios nach Ziirich und Klo-
ten, in Mohlin und Stein. Pratteln
ging leer aus: Man bemiihte sich
umsonst, den fritheren Flugzug-
Halt wiederzubekommen. Neu
diskutiert wird auch die Wieder-
belebung der Bahnstrecke Basel-
‘Winterthur fiir den Personenver-
kehr. Derzeit wird diese Strecke,
die in Stein von der Hauptstrecke
Basel-Ziirich abzweigt und {iber
Koblenz, Bad Zurzach und Biilach
weiterfiihrt, von der S 1 nur bis
Laufenburg bedient.

Zu liindlich fiir das Velo

Das Parlament und der Kanton
haben sich zwar bereits dagegen
entschieden, in der Diskussion ist
das Thema dennoch weiterhin.
Von einem Zuhérer im Publikum
wurde ausserdem die Reaktivie-
rung des Bahniibergangs Kob-
lenz-Waldshut flir den Personen-
verkehr gefordert, um so einen
Ringverkehr zwischen Basel und
Waldshut zu ermoglichen.

Auch das Velo war in der Po-
diumsdiskussion Thema. Die
Oberrheinritin und Rheinfelder

GLP-Grossriitin Béa Bieber for-
derte ein Konzept fiir Veloschnell-
wege im Fricktal, das aber nurim
Rahmen einer Gesamtplanung im
Dreilandereck erarbeitet werden
kénne. Einen Veloschnellweg
plant etwa der Landkreis Lorrach
im Wiesental als Zubringer nach
Basel. Unterstiitzung fand Bieber
im Publikum: Die Schweiz sei in
Bezug auf die Velowege noch im-
mer ein Entwicklungsland.
Degelo verteidigte die unter-
geordnete Prioritit des Velos fiir
die Verkehrsplanung mit der ein-
gangs erwahnten ldndlichen
Struktur des Fricktals, die man
nicht mit der engeren Agglome-
ration Basel oder Ziirich verglei-
chen kénne. Allerdings gab er zu,
dass das E-Bike das Velo auch fiir
lingere Strecken attraktiv ma-
chenwerde. Auf die konkrete Fra-
ge aus dem Publikum, ob denn
tatséchlich jemand mit dem Velo
von Stein nach Basel pendeln
werde, antwortete Hoehler, dass
man umgekehrt nur sagen kon-
ne, dass sehr viele Velodistanzen
von drei bis vier Kilometern im
Auto zurlickgelegt wiirden.

Boris Burkhardt
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NEUE FRICKTALER ZEITUNG

Donnerstag, 23. Juni 2022
Von Edi Strub

Gefordert sind koordinierte Zusammenarbeit,
keine Einzelaktionen

Do, 23. Jun. 2022

Das Diskussionspodium: Gian Alessi, Béa Bieber, Moderator Sebastian Deininger, Ulrich
Hoehler, Patrick Leypoldt, Ingo Pohl. Foto: Edi Strub

Podiumsdiskussion zu Verkehr und Nachhaltigkeit im Fricktal und der Regio Basiliensis

Was muss getan werden, damit die Menschen im Fricktal auch 2030 oder 2040 schnell, sicher
und bequem an ihre Arbeitsplatze kommen? Was funktioniert bereits heute
zufriedenstellend, was muss ausgebaut und verbessert werden? Das waren die Themen an
einer Podiumsdiskussion im Rheinfelder Kurbrunnen vom Dienstag.



Veranstalterinnen waren die Plattform Regio Basiliensis und die Vereinigung fur eine starke
Region Basel / Nordwestschweiz. Schon die Einleitung durch den Rheinfelder
Stadtprasidenten Franco Mazzi stellte klar, dass in Bezug auf die Mobilitat in der Region noch
viel verbessert werden sollte. Die Region Fricktal/Basel prosperiert. Uberall wird gebaut -
neue Wohnsiedlungen, neue Industrien, Logistikzentren und Schulen schiessen aus dem
Boden. Entsprechend wachst der Verkehr. Am Morgen und am Abend sei auf vielen Strassen
regelmadssig Stau und in den Zlgen hat es oft nur noch Stehplatze. Und so kommen
Forderungen nach Ausbau der Autobahnen, der Verdichtung des Fahrplans und nach neuen
Briicken. Denn die Region besteht nicht nur aus dem Fricktal, den beiden Basel und dem
Schwarzbubenland, sondern auch aus an den angrenzenden Gebieten im Badischen und im
Elsass. Und da halt vor allem die Qualitat des offentlichen Verkehrs von Norden her Richtung

Schweiz nicht richtig mit.

Zugverbindungen ausbauen

Ein Beispiel daftir ist die Hochrheinbahn, die noch immer nicht elektrifiziert ist und auch von
der Kapazitat her nicht ausreicht. Immerhin: Ulrich Hoehler, Erster Landesbeamter aus
Lorrach, versicherte, dass der Neu- und Ausbau dieser Bahn nun endlich in Sichtweite sei -
nicht zuletzt dank Schweizer Hilfe. Gefordert wird in Bezug auf die Bahn auch von vielen ein
Viertelstunden-Takt flr die S-Bahn durchs Fricktal sowie zusatzliche Halte in Méhlin und Stein
flr den Schnellzug nach Zirich-Flughafen. Weitere Wiinsche betrafen das Projekt einer
Tangentialbahn von Basel nach Winterthur via Rheinfelden, Stein, Bad Zurzach, Blach.

Carlo Degelo, Leiter Abteilung Verkehr im Departement Bau, Verkehr und Umwelt Kanton
Aargau, warnte vor solchen Projektkaskaden. Das seien Dinge, die eine Region und die
Kantone nicht selbst beschliessen kénnten. Sie seien allenfalls Teil einer schweizerischen
Gesamtplanung, stinden dort aber im Wettbewerb mit hundert andern Ideen und Projekten.
Unter diesen Vorzeichen sei es klug, sich auf die wirklich wesentlichen Dinge zu
konzentrieren. Auch die andern Diskussionsteilnehmer unterstrichen die Wichtigkeit eines
gemeinsamen, sorgfaltig koordinierten Vorgehens. Verkehrsplanung erfordere ein hohes
Mass an Zusammenarbeit. Und zwar im Rahmen der gesamten Region - einschliesslich
Suddeutschlands und des Elsass.

Velonetz und Guiterverkehr

Insbesondere Béa Bieber, Grossratin fur die glp, unterstrich dartiber hinaus in ihrem
Pladoyer die Notwendigkeit eines schnellen und zusammenhangenden Velonetzes. Viele
machten in Zukunft am liebsten mit dem Velo zur Arbeit fahren statt mit dem OV oder dem
Auto. Das Netz, das Radfahrern zur Verflgung stehe, sei dafur aber ungenlgend und zu
lickenhaft. Keiner der Diskussionsteilnehmer widersprach dem, Carlo Degelo macht aber auf
die Schwierigkeit aufmerksam, solche Projekte auch wirklich umzusetzen. Plane gebe es sehr
viele, schnell zu bauen sei dann aber oft eine andere Sache. Wenn man auf den
Flichenverbrauch schaue, sei der OV zudem die bessere Alternative verglichen mit dem Rad.

Auch der Guterverkehr war naturlich Thema an der Podiumsdiskussion. Gian Alessi,
Managing Director der Lamprecht Pharma Logistics, warb fur unterirdische Losungen mit
Containern, die sich von Hub zu Hub bewegen, ohne dass weiteres Kulturland verbaut
werden musse.

Auch ihm schlug eher Skepsis entgegen, da das Problem der sténdig wachsenden
Gutermengen damit letztlich nicht geldst sei. Denn vom Hub bis zum Endbestimmungsort in
einem Verkaufszentrum oder Industriebetrieb mussten die Guter dann doch wieder mit
Lastwagen transportiert werden.
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RHEINFELDEN

Podiumsdiskussion zur Mobilitat: So
soll sich das Fricktal in Zukunft ent-
wickeln

Dem Fricktal stehen gewaltige Herausforderungen bevor, wenn in den
kommenden Jahren mehr Arbeitsplatze im Sisslerfeld geschaffen werden
und die Bevolkerung wachst. An einem Podium diskutierten Vertreterin-
nen und Vertreter aus Wirtschaft, Politik und Behorden uber die Frage,
welche Mobilitat das Fricktal braucht. Dies einerseits vor dem Hintergrund
der Nachhaltigkeit — aber eben auch der wirtschaftlichen Attraktivitat.

Vertretende aus Politik, Wirtschaft und von Behordenseite diskutieren dartiber, welche Mobili-
tat das Fricktal braucht. Bild: RB/STARE

Wenn es um die Prosperitat des Fricktals geht, ist mitunter ein Faktor von zentraler
Bedeutung: die Mobilitat. Mit Blick in die nachsten Jahre und Jahrzehnte warten auf
die Region grosse Herausforderungen, damit der Verkehrsfluss mdglichst effizient zir-
kuliert. Zu stemmen sind etwa ein Bevolkerungswachstum von derzeit 82°000 auf Uber



100’000 Einwohnende im Jahr 2050 oder auch die Ansiedlung von 5'000 bis 10'000
weiteren Arbeitsplatzen im Sisslerfeld bis 2040.

An der Regio-Plattform der Regio Basiliensis und der «Vereinigung fur eine Starke
Region Basel/Nordwestschweiz» unter dem Motto «Welche Mobilitat brauch das Frick-
tal?» in Rheinfelden gingen Vertreterinnen und Vertreter aus Wirtschaft, Politik und
Behorden am Dienstagabend ebendieser Frage nach.

Der Pendlerverkehr muss reduziert werden

Stadtprasident Franco Mazzi fasste die Aufgabe wie folgt zusammen: «Im unteren
Fricktal muss der tagliche Verkehr der Pendlerinnen und Pendler reduziert werden. Im
oberen Fricktal mit den neu entstehenden Arbeitsflachen soll der Verkehr so organi-
siert werden, dass es nicht zur gleichen Situation wie bei der Verzweigung Rheinfel-
den/Augst kommt.» Sein Fazit:

«Der Wohlstand unserer Region hangt von einer funktionierenden Mobilitat
ab.»

Fir Carlo Degelo, Leiter der Abteilung flr Verkehr beim Kanton, ist es wichtig, dass fur
ein prosperierendes Fricktal ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Bevolkerungs-
wachstum, Wohnraum sowie verfugbaren Arbeitsplatzen besteht. «Wir wollen, dass
maoglichst wenig Arbeitnehmende lange Pendlerstrecken machen mussen.» Damit sich
moglichst viele Menschen im Perimeter ihres Arbeitsortes ansiedeln, sei eine hohe
Aufenthaltsqualitdt unabdingbar. Weiter, so Degelo, misse die Funktionalitat der
Strasse aufrechterhalten werden. Er sagte:

«Die Bahn argumentiert mit Punktlichkeit. Es braucht diese Zuverlassigkeit
auch fur den motorisierten Individualverkehr.»

Dies bedeute, dass sich eine Autofahrerin oder ein -fahrer sicher sein misse, dass er
auch in etwa die Zeit fur die Strecke von A nach B bendtige, die ihr oder ihm angezeigt
werde.

Potenzial bestehender Systeme ausschopfen

Zudem brauche es gemass Degelo neben einer koordinierten Entwicklung von Strasse
und Schiene weiterhin Infrastrukturausbauten. Diese jedoch unter dem Nachweis der
Nachhaltigkeit. Klar ist, dass die landschaftlichen Schatzkammern des Fricktals — etwa
der Jurapark — von Ausbauten nicht tangiert werden sollen. So solle denn auch das
Potenzial bereits bestehender Verkehrsinfrastruktur maximal ausgereizt werden, be-
vor neue Umfahrungen entstehen.

In der Podiumsdiskussion votierte GLP-Grossratin Béa Bieber flir einen Ausbau von
Veloverbindungen, auf denen Arbeithehmende schnell und sicher ans Ziel kommen.
Ingo Pohl, Product Owner Mobility bei Roche, sagte, dass man am Standort in Basel
kaum mit dem Bau von Velostandern hinterherkame. Am Standort Kaiseraugst sei die-
ser Trend etwas weniger ausgepragt.



Weitere Links :

Badische Zeitung vom Freitag, 15. Juli 2022 «Im Kanton Aargau setzt man in Sachen

Mobilitat auch auf die deutsche Seite»



https://www.badische-zeitung.de/im-kanton-aargau-setzt-man-in-sachen-mobilitaet-auch-auf-die-deutsche-seite--215062874.html
https://www.badische-zeitung.de/im-kanton-aargau-setzt-man-in-sachen-mobilitaet-auch-auf-die-deutsche-seite--215062874.html
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