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TGV: la possibilité d’un
archipel de proximite

Aprés avoir été des régions oubliées, le Grand Est francais et le Rhin supérieur voient arriver les trains
a grande vitesse en rafale: le TGV-Est le 10 juin 2007, le TGV Rhin-Rhdne en décembre 2011 et en
2012 la ligne allemande le long du Rhin.

PAR RAYMOND WOESSNER

M Le but recherché de ces
opérations consiste a connec-
ter nos régions a des métro-
poles extérieures comme Pa-
ris ou Munich. Mais il y a une
autre theése a défendre: celle
de la montée en puissance
d'un archipel interrégional et
transfrontalier proche. Avec
les TGV, I'lle-de-France profi-
te des lois de la gravité. Elle
peut ainsi augmenter son
rayonnement, conformément
a la tradition jacobine. Pour
la pleine satisfaction de ses
besoins, elle met différentes
grandes villes de province ou
certaines regions touristiques
en concurrence. D'ailleurs,
I'appellation méme de TGV-
Est n'est-elle pas le reflet
d'un point de vue parisien?
Depuis la capitale nationale,
ce réseau se ramifie en bran-
ches successives d'oul il est
facile d'aller et de venir vers
différentes destinations. Mais
il est bien plus difficile de
profiter du TGV pour aller
d'une ville de province a une
autre, au point que certains
trains Intercités classiques
ont di étre conserves,

Construire de
nombreux maillons

Pour pouvoir établir un
contrepoids par rapport a Pa-
ris, il faudrait mettre les gran-
des villes en réseau, c’est-
a-dire construire de nom-
breux maillons qui manquent
entre elles afin de profiter de
la gdrande vitesse. Il s'agit

2012 : Maillons manguants pour I'Alsace
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alors de gommer les frontie-
res traditionnelles qui sépa-
rent I’Alsace de la Lorraine et
de la Franche-Comté, de la
Rhénanie-Palatinat, du Ba-
de-Wurtemberg et de la Suis-
se du Nord-Ouest. On obtien-
drait ainsi un archipel d’envi-
ron 10 millions d’habitants

aux competences fortes et di-
versifiées, avec des villes-
monde et leurs aéroports glo-
balisés (Francfort et Zurich
notamment), des eurocités
(Strasbourg) et des centres di-
vers, touristiques, universitai-
res ou industriels. Le tout se-
rait joignable confortable-

ment et sans souci de conges-
tion routiére dans la journée,
voire dans la demi-journée,
en aller-retour. Avec ce mode
de fonctionnement, aucune
ville ne serait subordonnée a
une autre mais chacune
pourrait innover et créer de
la richesse sur la base de par-



tenariats ou d’'une saine ému-
lation. En poids, on obtien-
drait & peu prés I'équivalent
de I'lle-de-France, ou, pour
prendre la mesure dans le
contexte de la mondialisa-
tion, la moitié d'une ville
comme Shanghai.

L’association de la
Métropole Rhin Rhdne

A une échelle réduite, c’est
le concept que se propose
d’appliquer I'association de la
Métropole Rhin Rhéne lan-
cée au mois de septembre;
un certain nombre de rames
du TGV Rhin-Rhone desservi-
ra des villes moyennes-gran-
des au lieu de les éviter. L'as-
sociation espére ainsi attein-
dre une taille critique, déve-
lopper des fonctions métro-
politaines en partage et faire
perdurer les avantages de la
vie quotidienne propres aux
villes de taille raisonnable. La
Métropole Rhin Rhone étend
déja ses alliances vers Fri-
bourg en Allemagne, vers Ba-
le et vers Neuchatel en Suisse
ainsi que vers les villes du
Charolais et du Val de Sadne.
Pourquoi ne pas s'inspirer de
ce systeme et le généraliser
dans des espaces plus impor-
tants?

En empéchant des
connexions efficaces, plu-
sieurs maillons manquants
viennent gacher cette pers-
pective. Certains d'entre eux
sont helas célebres, d'autres

sont moins connus.

J Entre Baudrecourt et
Strasbourg, une LGV de 106
km de long permettrait de ga-
gner 30 minutes environ.
Luxembourg, par exemple,
ne serait plus qu'a 1h25 de
Strasbourg. La ligne histori-
que serait libérée pour le fret.
Mais la facture s'éléve a 1,7
milliard d’euros, notamment
a cause du percement d'un
tunnel a la hauteur de Saver-
ne.

d Dans l'agglomération de
Strasbourg, le Rhin serait
franchi a 160 km/h au lieu de
60 km/h grace a la recons-
truction du pont de Kehl, un
chantier de plus de 22 mil-

lions d’euros financé a 80 %

par I'Allemagne. Il faudrait
encore chercher a gagner du
temps dans la traversée me-
me de Strasbourg,

J Depuis I'Alsace, la LGV-
Est devrait également per-
mettre une meilleure accessi-
bilité vers la Lorraine, le
Luxembourg et la Sarre. I
faudrait donc penser a des
raccordements et a des ameé-
liorations entre Baudrecourt
et Sarrebruck, entre la LGV et
I'axe lorrain nord-sud. Et a
quoi donc a-t-on pensé en
implantant la gare TGV-Lor-
raine a Louvigny?

Le prix du «grand shunt»:
600 millions d’euros

J Au sud, Mulhouse risque
gros avec le projet d'évite-

ment de sa gare centrale.
Long de 1,2 km et annoncé
pour environ 40 millions
d'euros, ce petit «shunt» per-
mettrait aux TGV de l'axe
Strasbourg-Lyon d'éviter la
gare de Mulhouse avec un
gain de temps d'environ 8
minutes. Mais il ne connecte
en rien la ville & I'Allemagne
ni & la Suisse qui, pourtant, fi-
nance pour une part le TGV
Rhin-Rhone. 1l transforme le
secteur du Cokrouri, qui de-
vrait plutot étre appelé a de-
venir une coulée verte et
bleue adossée a la nouvelle
université de la Fonderie, en
une croisée ferroviaire inapte
au repos et a la délectation
du public. Et serait-il un pré-
texte pour ne pas construire
le raccordement a grande vi-
tesse vers Meroux pourtant
prévu par la DUP de 20027
Or, ce «grand shunt» met
Mulhouse dans une position
de carrefour de la grande vi-
tesse ferroviaire. Il procure
des gains de temps significa-
tifs pour Mulhouse, Bale, Fri-
bourg, Strasbourg, et bien en-
tendu les villes du sud dans
l'autre sens. Il alimente le
projet de pdle tertiaire de la
gare de Mulhouse en voya-
geurs et en clients. 1l engagde
la Métropole Rhin Rhéne sur
le chemin de la réussite. Sur
la vieille ligne, il libére des
sillons entre Belfort et Mul-
house pour le fret et les TER.
Le prix du «grand shunt» est
estimé a 600 millions d'eu-
ros.

Gutenberg et Erasme

Q1 Enfin, le carrefour mul-
housien pourrait devenir un
neceud majeur avec la prolon-
gation de la LGV Rhin-Rhone
jusqu'a Fribourg. Dés a pré-
sent, tous les acteurs locaux
soutiennent I'aménagement
«léger» de la ligne existante
pour que, en 2012, quatre ra-
mes TGV puissent aller pas-
ser la nuit a Fribourg au lieu
de rester a Mulhouse. Et pour
finir, il reste 'arlésienne de la
desserte ferroviaire de I'Eu-
roAirport, ot les 4,55 mil-
lions de passagers de 2007
n'ont pu compter que sur un
acces routier.

Lorsque les villes du Rhin
supérieur s’organisent entre
elles, cela peut engendrer
'apparition de personnages
comme Gutenberg ou Eras-
me. Le premier avait congu
I'imprimerie a Strasbourg et a
Mayence - une sorte de Bill
Gates de la Renaissance. Le
second avait cherché a paci-
fier I'Europe depuis Bale et
Fribourg avant qu'elle ne
sombre dans les guerres de
religion - aujourd’hui, il serait
prix Nobel de la Paix. Avec la
grande vitesse ferroviaire,
l'invitation a surmonter les
obstacles frontaliers frappe a
la porte et I'interconnexion
d'un archipel Grand-Est -
Rhin supérieur semble a nou-
veau a portée de main.
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