Badische%&Zeitung

FREITAG, 29. APRIL 2011

Schnuppern an der Zukunft

Der Verein Metrobasel stellte ,Flaggschiffprojekte der Raumplanung in der Metropolitanregion® vor

VON UNSERER MITARBEITERIN
ANNETTE MAHRO

LIESTAL. Die Themen Verkehrs- und
Raumentwicklung stehen derzeit im
Zentrum des Vereins Metrobasel. An
dessen dritter Generalversammlung,
die am Mittwoch in Liestal stattfand,
gab Manuel Herz vom ETH Studio Basel
einen Uberblick iiber ,Flaggschiffpro-
jekte der Raumplanung in der Metropo-
litanregion“, darunter das Grenzach-
Wyhlener Lagunenprojekt, die Idee ei-
ner Seenlandschaft im Siidelsass und ei-
nes moglichen , zweiten Campus“ der
Uni Basel im Umland. Martin Déttwyler
von der Handelskammer beider Basel
(HKBB) orientierte iiber die Finanzie-
rungslage bei Verkehrsprojekten.

Eine ,traumhaft schéne“ Rheinlage attes-
tiert Manuel Herz Grenzach-Wyhlen, das
sich im Sinne des Agglomerationsden-
kens auch als Basel-Ost verstehen lasse:
»Das ist da, wo sich das Tal 6ffnet.“ Am
von Herz geleiteten ETH-Architektur-In-
stitut ,Stadt der Gegenwart“ befassen
sich aktuell drei Masterarbeiten mit dem
nahen Umland jenseits der Kantons- und
Landesgrenzen. Wihrend Grenzach ni-
her am Rhein liegt, davon aber grofen-
teils durch seine Industrie getrennt ist,
liegt das naturndhere Wyhlen, dem, so
Herz, bei der aktuellen Bauentwicklung
allerdings eine Zersiedelung drohe, noch
weitgehend vom Rhein abgewandt. ,Da
stellt sich die Frage, wie fiihren wir den

Rhein zur Gemeinde oder umgekehrt.”
Nicht um fertige Projekte geht es dem In-
stitut aber, sondern um Leitplanungen:
»Was wir anstreben ist eine nachhaltige
Regionalentwicklung.” Ein kiinstlicher
Rheinarm kdnnte Wyhlen néher ans Ufer
bringen und zugleich Riickhaltebecken
mit kiinftigem Rheinhochwasser speisen.

Mehr Wasserflichen wiinscht sich der
Basler auch im nahen Elsass. Die alten
Kiesabbaufldchen, etwa bei Bartenheim
in der EAP-Einflugschneise oder bei Saint-
Louis und Hégenheim, sehen die Planer
des ETH Studios als pradestiniert an, Ba-
sel, wenn nicht zu einem dem Ziirichsee
vergleichbaren Gewisser zu verhelfen,
dann doch zu einer auch klimatisch posi-
tiven Raumentwicklung: ,,Eine Seenland-
schaft im Siidelsass kénnte zum griinen
Herz fiir Basel, Mulhouse und Freiburg
werden.“ Natiirlich lasse sich dann auch
iiber eine entsprechende Infrastruktur,
etwa mit einem Strandbad, Restaurant
oder Tierpark nachdenken. Im Elsass
selbst stofen solche Gedankenspiele in-
des noch auf wenig Gegenliebe, hatte
man sich hier doch, mindestens seitens
der Politik. eher mit der Idee eines nohlen
Golfplatzes anfreunden konnen: ,Wir
miissen leider feststellen, dass der forma-
le Aspekt noch auf Widerstand stéRt.“ Die
lokalen Bediirfnisse gelte es natiirlich zu
beriicksichtigen, so Herz.

Anders wire es vermutlich mit einem
moglichen zweiten Campus der Basler
Uni, den sich die ETH-Planer vielerorts
im Kanton Baselland vorstellen kénnten.

Sie gehen dabei von Prognosen aus, die
der Hochschule einen rasanten Zuwachs
an Studierenden von heute rund 12 300
auf bis zu 20 000 im Jahr 2020 vorhersa-
gen. Dass die Hochschule aber raumlich
innerhalb der Stadt weiter expandiert —
prognostiziert ist hier ein Flichenbedarf
der 16 Mal dem heutigen Kollegiengebéu-
de am Petersplatz entspriche — ist kaum
mbglich. In den Kanton Baselland, der die
Hochschule mitfinanziert, Institute aus-
zulagern, kénnte da im Sinne aller sein.
Einen zusétzlichen Bedarf an Infrastruk-
tur hat Herz da schon eingerechnet.
Selbstverstdndlich miisse es aber immer
darum gehen, Potenziale zu nutzen, die
gerade Grenzsituationen beinhalteten.

Wihrend es Herz noch um die urbane
Zukunftsvision geht, sind die Weichen
beim Verkehr léngst gestellt. Gerade des-
halb sieht Verkehrsspezialist Martin Ditt-
wyler von der Handelskammer beider Ba-
sel aber auch iiberall Gefahr im Verzug.
Insbesondere beim Wisenbergtunnel
heift es fiir ihn: ,Wir miissen da aufpas-
sen, dass wir den Zug nicht verpassen.*
Nachdem hier aus Bern bereits eine Milli-
arde Franken bereitgestellt worden sei,
habe jetzt eine erneute Diskussion ange-
hoben. Diese Uneinigkeit vor Ort macht
Dittwyer dafiir verantwortlich, dass das
Projekt beim neuen bis 2020/25 gelten-
den Berner Programm ,,Finanzierung und
Ausbau Bahninfrastruktur® (FABI) nicht
vorkomme. Grundsitzlich gelte es, mit ei-
ner Stimme zu sprechen und klare Projek-
te zu préasentieren, wo Bundesgeld erwar-
tet werde, so Dattwyler.



