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Iwischen Bedarf und Akzeptanz

Das neunte Verkehrssymposium der Industrie- und Handelskammern befasste sich mit dem Giiterverkehr im Bahnknoten Basel
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BASEL. Basel gilt als Nadelohr im euro-
piischen Verkehr — auf der Schiene wie
der Strafe. Die Folgen sind bekannt:
Staus vor den Autobahngrenziibergin-
gen oder die Idee, den Bahnknoten der-
einst mit einer Umfahrung am deut-
schen Hochrhein zu entflechten. Solche
Facetten thematisierte auch das 9. Ver-
kehrssymposium der Industrie- und
Handelskammern in Basel und offen-
barte dariiber, dass manches, inzwi-
schen auf kleiner Flamme gekochtes
Konfliktpotenzial in Kern noch brodeli:
So betonten Schweizer Wirtschaftsver-
treter, dass sie den Hochrhein-Bypass
als ,effiziente Losung" betrachten.

Die Infrastruktur der Region ist dem stei-
genden Verkehrsaufkommen nach An-
sicht der Industrie- und Handelskammern
nicht gewachsen. ,Alle Verkehrstréger
miissen weiterentwickelt werden“, for-
derte Martin Détwyler von der Handels-
kammer beider Basel denn auch. Einen
Leitfaden, wie sie sich diese Weiterent-
wicklung vorstellen, liefern die Kammern
in der Liste der ,zehn wichtigsten grenz-

Menschenwiirdiger Lérmschutz an den Bahnstrecken ist fiir Grenzach-Wyhlens Biirgermeister Jérg Lutz eine Vor-
raussetzung, um iiberhaupt anzufangen iiber einen Hochrhein-Bypass nachzudenken.

iiberschreitenden Infrastrukturprojekte “
(Infobox) gleich mit. Im Kleingedruckten
transportiert diese Liste indes auch noch
die eine oder andere Zugabe: So wird der
‘Wisenbergtunnel siidostlich von Basel
zwar als Prioritdt definiert. Parallel aber
hilt die Basler Handelskammer an einer
zusdtzlichen Umfahrung auf der deut-
schen Hochrheinstrecke fest. ,,Die Kapa-
zitdten wiirden steigen, wenn Basel iiber
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einen Bypass Hochrhein entlastet werden
konnte“, heiBt es in der Dokumentation
der Projekte. An der Front aber herrscht
seit Jahren eher Funkstille. ,Wir sind
nicht zufrieden mit dem, was in den letz-
ten fiinf Jahren im Knoten Basel gegangen
ist“, stellt Ddtwyler denn auch fest.

Aus Sicht der Schweizer Wirtschaft ist
ist und bleibt der Bypass eine ,effiziente”
Option, den Knoten Basel zu entlasten.

TOP-TEN-PROJEKTE
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Von vier StraBen-Projekten der Liste
der ,zehn wichtigsten grenziiberschrei-
tenden Infrastrukturprojekie” betreffen
drei die Region: der Ausbau der A 5 auf
sechs Spuren bis Basel, die Erweiterung
der Stadtautobahn A 2 in Basel vom
Grenziibergang Weil bis Augst und die
Verkniipfung der A 98 mit der franzé-
sischen A 35 durch eine Rheinbriicke
beim Weiler Stadtteil Markt. Er kenne
kein Projekt, das mit so ,wenig Aufwand
so viel Nutzen erzielt®, so Manfred Goos-
sens von der IHK Hochrhein-Bodensee.

Auch vier der fiinf Schienenprojelde

spielen im Dreiland: der viergleisige
Ausbau im Rheintal sowie der Wisen-
bergtunnel, den die Schweiz angesichts
der Kosten aus der Planung gestrichen
hat. Weiter auf der Liste steht die Bahn-
anbindung des Euro-Airport sowie der
zweite Etappe des TGV Rhin-Rhén samt
dessen Verldngerung nach Freiburg -
dafiir aber muss zunédchst die Bahnlinie
Millheim - Mulhouse ausgebaut werden;
zudem fehlen 600 Millionen Euro fiir die
Strecke zwischen Mulhouse und Belfort.
Forciert werden soll zudem der Bau des
Rhein-Rhone-Kanals, da dieser der letz-
ten Licken im europdischen Wasser-
straBennetz schlieBe. alb




Das klang immer wieder an. ,Wie ma-
chen wir den Deutschen den Bypass
schmackhaft?”, lautete denn auch die
einstweilen noch eher rhetorische denn
zielgerichtete Frage, die Moderator Ul-
rich Landolt im Workshop , Schienengii-
terverkehr — Varianten zur Engpassbesei-
tigung im Raum Basel“ in die Runde warf.

Gar nicht lautete die Antwort, die Wil-
fried Marx, Fachbereichsleiter Verkehr
im Landratsamt Lorrach, in die Debatte
einbrachte. Landrat Walter Schneider ha-
be sich in der Frage auf ein Mit-mir-Nicht
festgelegt. Daran &ndere auch die von der
deutschen Seite ebenfalls gewiinschte
Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
nichts. Bypass und Elektrifizierung ,,soll-

ten nicht verbunden werden®, fordert
Marx. Etwas diplomatischer gab sich da
Jorg Lutz. Zwar lehne er den Bypass als
Biirgermeister der Anliegergemeinde
Grenzach-Wyhlen auch ab. Das implizie-
re aber keine St. Florianspolitik. Gebe es
einen nachweisbaren Bedarf und keine
Alternativen, miisste sich auch die deut-
sche Seite ernsthafter mit der Bypass-Op-
tion befassen. Allerdings gebe es dafiir
drei Vorbedingungen und zwar ein stim-
miges S-Bahn-Konzept, klar definierte,
nach oben begrenzte Zugkontingente so-
wie menschenwiirdigen Lirmschutz.
wJahrhundertprojekte lassen sich nicht als
Billigvariante umsetzen®, so Lutz. Karl-
Heinz Hoffmann-Bohner, Direktor des Re-

gionalverband Hochrhein-Bodensee,
schlieflich plédierte dafiir, die Debatte
»ZU versachlichen und konkrete Proble-
me im Knoten Basel“ zu betrachten.

Dieser Blick wiederum kénne nicht
nur technisch und finanziell ansetzen,
sondern brauche auch eine ,psychopoliti-
sche” Dimension, merkte Christian Haef-
liger an — zumal ein Bypass keineswegs
Basel-Stadt sondern primér dessen Basel-
bieter Umland von Muttenz bis Augst ent-
laste. ,Es geht um iiberregionalen euro-
péischen Verkehr. Dafiir eine Losung zu
finden, kann der Region nur gemeinsam
gelingen®, appellierte der fritherer Ge-
schéftsfiihrer der Regio Basiliensis. , Wir
miissen Projekte so ausgestalten, dass sie
akzeptabel werden*, forderte auch Alain
Groff, Leiter der Abteilung &ffentlicher
Verkehr im Basler Wirtschaftsdeparte-
ment.
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