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Ringbahn statt City-Tunnel

In Basel hat die Diskussion um eine bessere Anbindung der Bahnhéfe Auftrieb bekommen

VON UNSERER KORRESPONDENTIN
ANDREA DRESCHER

BASEL. Pendler und Reisende, die mit
der Bahn von einem Basler Bahnhof
zum anderen oder ins Zentrum wollen,
miissen umsteigen. Weil das Zeit kostet
und den dffentlichen Nahverkehr we-
nig attraktiv macht, soll Basels Innen-
stadt mit einer S-Bahn-Sirecke unter-
quert werden. Doch das Projekt kommt
nicht voran. Die Idee, statt eines City-
Tunnels eine Ringbahn um die Stadt
herum zu bauen, hat den S-Bahn-Aus-
bau wieder zum Thema werden lassen.

Das Vorhaben, die zwei Bahnhofe und
zentrale Plitze mit einer S-Bahn-Strecke
durch die Innenstadt zu verbinden, ist alt
— sie soll schon 1969 entstanden sein.
Auch hat die Basler Regierung bereits
2007 entschieden, eine Variante vorran-
gig zu verfolgen — das so genannte Herz-
stiick durchs Zentrum wiirde 1,2 Milliar-
den Franken kosten. Doch getan hat sich
nichts — bis die parlamentarische Bau-
kommission des Nachbarkantons Basel-
land nun auf die Idee kam, dass die S-
Bahn-Ziige die Stadt umfahren konnten.

Dies hitte wohl den Vorteil, dass der Bas-
ler Norden mit einer wachsenden Zahl an
Arbeitspldtzen beim Pharmakonzern No-
vartis und bei neuen Instituten der Uni-
versitdt besser erschlossen wiirde. Ver-

'mutet wird, dass diese Losung auch billi-

ger kdme, weil man vorhandene Gleise
Richtung Frankreich benutzen kénnte.

Daten iiber Fahrgastzahlen
gibt es noch nicht

Doch fiir einen Vergleich der Varian-
ten, zu denen auch ein Streckenast zwi-
schen der Innenstadt und dem im Norden
liegenden Bahnhof St. Johann gehdrt, feh-
len bislang die Daten. Bekannt sind weder
die potenziellen Fahrgastzahlen noch die
Bau- und die spidteren Betriebskosten.
Auch bezweifeln Experten, dass die ,El-
sdsserbahn“ ab Bahnhof SBB noch Kapazi-
tdten hat, um S-Bahn-Ziige aufzunehmen,
und deshalb eine Ring-Bahn, wie sie sonst
nur GroBstéddte haben, billiger kime. Hin-
zu kommt, dass der Bahnhof SBB in den
néchsten Jahren umgebaut werden soll,
was bauliche und finanzielle Auswirkung
auf die Anschliisse der Gleise hitte.
SchlieBlich ist unklar, ob auBer den regio-
nalen S-Bahnen auch Ziige aus Freiburg

auf der neuen Strecke weitergefiihrt wer-
den kénnten.

Politische Entscheidungen sind aber
ohne Kldrung dieser Fragen nicht mog-
lich. Darum sollen die Parlamente beider
Baselnoch dieses Jahr 1,2 Millionen Fran-
ken fiir Vorstudien bewilligen. Weil die
jlingsten Debatten fiirchten liefen, dass
sich die zwei Kantone nicht einig werden
und dass das Projekt zerredet wird, haben
die zwei Kommissionen getagt und bests-
tigt, dass der Ausbau der Regio-S-Bahn
»nur mit einem gemeinsamen Vorgehen*“
gelost werden kénne. Am Zeitplan, der ei-
ne Festlegung auf eine Variante bis spites-
tens 2011 vorsieht, soll festgehalten wer-
den. Danach miissen die Mittel fiir die
Umsetzung bewilligt werden; friithestens
2020 konnte die Strecke fertig sein.

Aus siidbadischer Sicht hilt Lorrachs
Oberbiirgermeisterin Gudrun Heute-
Bluhm (CDU) die Regio-S-Bahn fiir ,die
Hauptschlagader” der regionalen Zusam-
menarbeit. Kiirzlich schlug sie vor, den
Ausbau trinational zu diskutieren, auch
um européische Fordermittel beantragen
zu kénnen. Denn die Finanzierung des
stddtischen Projekts mit regionalem Nut-
zen ist eine weitere offene Frage.



