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Ein vertaktetes Netz mit durchlassigen Grenzen

Die Regio-S-Bahn 2018 strebt zwischen Weil und Millheim einen 15-Minuten-Takt und am Hochrhein einen 20-Minuten-Takt an

LORRACH (alb). Nachfragege-
recht, vertaktet und ausreichend
dimensioniert: Das sind drei zen-
trale Kriterien, die das Land und
die Kreise Lorrach und Waldshut
in der Lorracher/Waldshuter Er-
kldrung fiir die weitere Entwick-
lung des schienengebundenen
Nahverkehrs definiert haben. Re-
gio-S-Bahn 2018 ist das Konzept
iiberschrieben und umgesetzt
werden soll es mit der Neuverga-
be der Strecken, die bis 2016 fiir
alle Linien im deutschen Netz ge-
plant ist — also sowohl fiir die von
DB Regio bedienten Strecken am
Hoch- und am Oberrhein wie
auch fiir die derzeit in Regie der
SBB liegenden zwischen Basel
und Zell (S6) beziehungsweise
Weil und Steinen (S 5).

geriistet werden. In der ersten Phase, de-
ren Umsetzung mit Inbetriebnahme des
Katzenbergtunnels und der zweiten
Rheinbriicke in Basel, die derzeit gebaut
wird, bis 2013 anvisiert wird, werden vor
allem existierende Linien verdichtet. So
sollen auf der Oberrheinstrecke die Regi-
onalbahnen (RE) zwischen Freiburg und
Basel dann stiindlich fahren und wieder
durchgingig bis zum Bahnhof SBB. Eben-
falls im Stundentakt verkehren soll eine S-
Bahn zwischen Freiburg und dem Badi-
schen Bahnhofin Basel (S 4). Dariiber hin-
aus ist die Verldngerung der heutigen,
delnden S5 bis Miillheim ange-

dacht. In der Kombination von

RE, S4 und S5 ergebe das zwi-

schen Weil und Miillheim einen

15-Minuten-Takt, was nicht nur

Gemeinden wie Bad Bellingen ein

Konkret soll das Angebot im Kreis Lor- Anliegen ist, wie dessen Biirger-
rach und dem Raum Basel in Stufen nach- meister Christoph Hoffmann bei
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Winterthur, was Waldshut — vergleichbar
wie Miillheim — zu einer regionalen Dreh-
scheibe machen wiirde und in der Sum-
me zwischen Basel und der Kreisstadt ei-
nen 20-MinutenTakt schaffen wiirde.
Zusitzliche Optionen erdffnet dann ein
weiterer Ausbau der Infrastruktur, etwa
das Herzstiick, ein Tunnelstiick zwischen
dem Badischen und dem Bahnhof SBB,
das nach derzeitigen Plénen von 2025 an
verfiighar sein soll. Dann kénnten zum
Beispiel auch die S7 oder die S4 zum
Bahnhof SBB und gegebenenfalls weiter
zu einem EAP-Bahnhof verldngert wer-
den. Eine weitere Dimension schlieBlich
wiirde die Reaktivierung und Einbindung
alter Strecken ertffnen; im Kreis Lorrach

geht’s da vor allem um die Kandertalbahn
— wobei hier zundchst gepriift wird, ob
diese Projekte volkswirtschaftlich iiber-
haupt Sinn ergeben. Am politischen Wil-
len, den Nahverkehr groBziigig auszubau-
en jedenfalls fehlt es nicht. , Wir sind auf
durchlédssige Grenzen angewiesen und da
gehort der dffentliche Nahverkehr dazu®,
bot zum Beispiel Basels Regierungsrat
Hans-Peter Wessels bei der Unterzeich-
nung der Lorrach/Waldshuter Erkldrung
Unterstiitzung an — zumindest moralisch.
der Unterzeichnung der Lor

rach/Waldshuter Erklirung sag-

te, sondern Miillheim zu einem

regionalen Knotenpunkt machen:

Denn dort tréfe die S 5 auf die an-

gedachte S-Bahn zwischen Frei-

burg und Mulhouse (S 41).
Ahnliches skizziert die Erkla-
rung fiir die Hochrheinstrecke;
wobei hier das einen oder andere
noch an der Elektrifizierung
héngt: Konkret soll der Interregio
zwischen Singen und Basel stiindlich ver-
kehren (bis 22) und in den Bahnhof SBB
durchgebunden werden. Im S-Bahn-Be-
reich wird zwischen dem Badischen
Bahnhof und Waldshut-Tiengen zudem
ein 30-Minuten-Takt angestrebt (S 7) so-
wie dessen Aufsplitterung in einem Ast
Richtung Singen und einen Richtung
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