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,EIn (esamtkonzept fir das 21. Jahrhundert*

Kreis bekraftigt den Ausbau der Regio-S-Bahn in einer Resolution und strebt mit Waldshut eine gemeinsame Erklarung an
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LORRACH. Der Ausbau der Regio-S-Bahn
im Kreis und den angrenzenden Regio-
nenam Hoch- und am Oberrhein steht auf

der politischen Agenda im Kreis ganz

oben. Der Kreistag hat dieses Ziel am
Mittwoch in einer Resolution zur
» Weiterentwicklung der Regio-S-
Bahn und zum viergleisigen Aus-
bau der Oberrheinstrecke ein-
stimmig bekraftigt. Der ,zligige
Ausbau® des schienengebunde-
nen Nahverkehrs sei fiir den Kreis
und den Eurodistrict ,,von grofiter
Bedeutung® und zwar inklusive
der grenziiberschreitenden Ver-
bindungen, heift es da. Deshalb
fordere der Kreis dafiir die , volle
Unterstiitzung durch Bund, Land
und die Bahn“. Zudem appelliert

se vermutlich auf dhnliche Dimensionen
wie der dieser Tage besiegelte Ausbau der
Schieneninfrastruktur fiir den Breisgau
und Freiburg fiir 260 Millionen Euro. Vor-
bild ist der GroRraum Freiburg aber auch
durch die klare, mit dem Land und den
Bahnunternehmen in der ,Freiburger Er-
kldrung” fixierte StoRrichtung des Nah-

Bahnhof SBB und gegebenenfalls zum Eu-
ro-Airport. Zudem soll das Kandertal még-

lichst in die S-Bahn integriert werden.
Umsetzbar ist das alles aber nur, wenn
die Infrastruktur auf- und nachgeriistet
wird. Das beginnt mit der Optimierung
der Anbindung des Katzenbergtunnels
und setzt sich fort im Ausbau der Kapazi-
tdten in Basel. Beides zeigt, wie

er an alle Beteiligten, den Katzen-
bergtunnel leistungsfdhiger anzu-
binden, als die Bahn plant;
schlieBlich erwartet er auch, dass Plan-
feststellungsbeschliisse fiir die Abschnit-
te Haltingen — Weil und Schliengen — Bug-
gingen ausgesetzt werden bis zu dem fiir
dieses Friihjahr angestrebten Bahngipfel.

Die Liste der Projekte ist beachtlich. In
der Summe der Kosten addieren sich die-

Strecken griin leuchten.

Das ,,R“ der Regio-S-Bahn soll kiinftig auf weiteren

verkehrs. Vergleichbares streben die
Kreise Lorrach und Waldshut in einer
»Lorrach-Waldshuter-Erklirung® an. Zen-
trales Ziel ist es, am Ober- und am Hoch-
rhein einen integrierten 30-Minuten-S-
Bahn-Takt zu schaffen, zumindest einige
zusdtzliche Linien durchzubinden zum
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eng verflochten das Vorhaben ist
mit anderen — etwa dem Bau des
dritten und vierten Gleises oder
dem in Basel angedachten ,Herz-
stlick® zwischen Badischem
Bahnhof und dem Bahnhof SBB.
»Wir brauchen ein Gesamtkon-
zept®, steht fiir den CDU-Frakti-
onsvorsitzenden Klaus Fleck
denn auch fest. Ein weiterer Bau-
stein darin ist die Elektrifizierung
der Hochrheinstrecke, die die
Schweiz forciert und die das Land
priift. Landrat Walter Schneider
appellierte denn auch an das Gre-
mium, das Projekt nicht zu ver-
kniipfen mit der Debatte um den einst-
weilen eingefrorenen Giiterverkehrs-By-
pass um Basel. ,,Es kann nicht sein, dass
jeder Fortschritt blockiert wird, mit dem
Hinweis auf den Bypass*, so Schneider.
Die Kreistagsfraktionen tragen das Pa-
ket denn auch uneingeschriinkt mit. An-




gesichts weiter ansteigender Pendlerstrd-
me und das vor allem in die Nordwest-
schweiz sei der S-Bahn-Ausbau zwin-
gend. ,Der Bus ist als Massenverkehrs-
mittel nicht tauglich”, so Klaus Fleck. ,Al-
lein auf die Strafe zu setzen, ist zu
wenig", sagt auch Klaus Eberhardt fiir die
SPD. Unterschiedlich bewerten die ,,Gro-
Ren“ dagegen den Umgang mit dem drit-
ten und vierten Gleis. Dies sei nicht eins
zu eins zu vergleichen mit , Stuttgart 21,

denndas sei ,ein Einzelprojekt, so Fleck®.
Einerseits, rdumt auch Eberhardt ein; an-
dererseits stehe und falle der Ausbau des
regionalen Nahverkehrs aber mit der
Leistungsfahigkeit des dritten und vierten
Gleises und daher sei das Land als Tréger
des Nahverkehrs dann doch gefordert.
Das aber ist der einzige kleine Dissens
bei der angestrebten ,Anpassung der
Schieneninfrastruktur an das 21. Jahr-

hundert” (Eberhardt). ,,Die S-Bahn hat ei-
ne hohe Wertigkeit“, fasste das Ulrich
May fiir die Freien Wahler zusammen.
»Es bewegt sich etwas®, freut sich auch
Josha Frey fiir die Griinen — wobei diese
die Anbindung des EAP an die Bahn in ih-
rer Prioritédtenliste ganz hinten ansiedeln.
Fritz Gerbel schlieBlich forderte aus Sicht
der FDP ,mehr Héirte“ gegeniiber der
Bahn insbesondere bei den aktuellen Ver-
fahren zum dritten und vierten Gleis.
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