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Der Hafen im schweizerischen Kleinhiiningen hat noch weniger freies Potenzial als die nahen Rheinhéfen in
Deutschland und Frankreich.

Drei Hafen, ein Name

Rheinhéfen beider Basel, Weil am Rhein und Mulhouse arbeiten als Rhein-Ports enger zusammen



VON UNSERER MITARBEITERIN
ANNETTE MAHRO

KLEINHUNINGEN. Auf einen Ausbau
ihres noch weitestgehend informellen
Zusammenschlusses haben sich die
Rheinhdfen beider Basel, Weil am
Rhein und Mulhouse/Huningue ver-
standigt. Unter dem gemeinsamen Na-
men ,RheinPorts“ wolien sie ihre Posi-
tion im Standortwettbewerb aller
Rheinhéfen bis Rotterdam stdrken und
sich fiir eine international prognosti-
zierte Steigerung der Nachfrage nach
Logistikdienstleistungen riisten.

Am Beispiel des Hafens Rotterdam wagte
der Direktor der Schweizerischen Rhein-
héfen, Hans-Peter Hadorn, einen Aus-
blick bis ins Jahr 2030. Bis dahin rechne
der holldndische Seehafen mit einer Ver-
dopplung seines bisherigen Umschlags-
volumens. ,Selbst wenn wir krisenbe-
dingt nur die Hélfte dieses Wachstums an-
ndhmen“, sagte Hadorn gestern anléss-
lich einer Pressekonferenz im Hafen von
Kleinhiiningen, ,wire das immer noch
sehr viel.“ Europaweit gehen Logistiker
davon aus, dass sich die Aufteilung der
drei Verkehrswege Strafe, Bahn und

Schiff aufgrund bald erreichter Kapazi-
tdtsgrenzen voraussichtlich deutlich zu-
gunsten letzterer verschiebt.

Noch haben die Rheinhdfen von Mut-
tenz bis Mulhouse/Ottmarsheim laut Ha-
dorn zwar freie Kapazitdten. Diese kénn-
ten allerdings, bei einem jdhtlichen
Wachstum von nur 2,5 Prozent, vor allem
in der Schweiz schon 2015 erschopft
sein. Wahrend Frankreich aber derzeit
erst 30 Prozent seiner verfiigbaren Con-
tainerstellpldtze belegt hat und die deut-
sche Seite mit dem Weiler Rheinhafen 50
Prozent, sind die Héfen in Muttenz, Birs-
felden, Basel-St. Johann und Kleinhiinin-
gen bereits zu 60—80 Prozent ausgelastet.

Jacky Scheidecker, Direktor der Rhein-
hifen von Mulhouse, zu denen auch Ott-
marsheim und Huningue geh&ren, nann-
te als Erweiterungspotenzial der Rhein-
Ports derzeit eine Fliche von 235 Hektar.
2008 wurden 13 Millionen Tonnen Wa-
ren umgeschlagen, wobei Erd- und Mine-
rallerzeugnisse mit knapp 4,4 Millionen
Tonnen an der Spitze standen, gefolgt von
Steinen und Erde (rund 2,3), chemischen
Erzeugnissen (1,6) und landwirtschaftli-
chen Erzeugnissen (1,3). Im Rheinhafen-
vergleich liegen die RheinPorts damit
nach Duisburg bereits an zweiter Stelle.

Uber die direkte Verbindung der Hifen
mit Schiene und Strale liege man in und
um Basel in der Mitte der Nord-Siid-Wa-
renstréme zwischen Rotterdam und Ge-
nua, fiihrte Hans-Peter Mosch als Ge-
schéftsfiihrer der Weiler Rheinhafenge-
sellschaft aus. Die siidlichste Container-
drehscheibe am Rhein gelte es entspre-
chend zu nutzen, allerdings in Abstim-
mung mit den Anliegern. ,Ein
Hafenareal“, so Mdsch, ,kann man nur
im Dialog mit der Bevdlkerung nutzen.“
Nachdem bereits im Mai 2008 ein erstes
Gutachten {iber die bessere Nutzung ge-
meinsamer Potenziale erstellt worden
war, haben die drei Partner jetzt ein wei-
ter ins Detail gehendes in Auftrag gege-
ben.

Als erste gemeinsame Marketingaktion
ist ein Auftritt an der Miinchner Logistik-
messe im Mai geplant, anldsslich derer
man sich im Rahmen einer , Taufe* auch
zum neuen Namen bekennen will. Uber
den bisher noch lockeren Rahmen einer
Arbeitsgemeinschaft hinaus gehend, kén-
nen sich zwar alle Beteiligten theoretisch
auch mehr vorstellen. Ein auch institutio-
nell grenziiberschreitender Zusammen-
schluss nach Vorbild des Euro-Airports ist
aber heute noch Zukunftsmusik.
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