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Das Tor der
Region zur Welt

GRENZFALLE (8): der Euro-Airport Basel-Mulhouse

VON UNSERER MITARBEITERIN
JuLiA Jacos

ST.LOUIS. Immer wieder stofien wir im
Alitag an Grenzen: an kérperliche, psy-
chische, finanzielle, um nur ein paar
Beispiele zu nennen. Hinzu kommen in
der Region noch die Grenzen zu den
zwei Nachbarstaaten. Dabei kénnen
Grenzen durchaus auch etwas Verbin-
dendes haben. Spannende Erfahrungen

rund um das Thema Grenzen stellt die
BZ in ihrer Serie ,,Grenzfille* vor. Heu-
te: der Euro-Airport Basel-Mulhouse

Am Euroairport Basel-Mulhouse sind
nicht nur die Passagiere international:
Der Flughafen, der die Region mit der
ganzen Welt verbindet, ist selbst ein er-
folgreiches und weltweit einmaliges Ko-
operationsprojekt. Denn obwohl die An-
lage auf franzdsischem Boden steht, un-

terhdlt der Schweizer Zoll hier einen eige-
nen Posten. Die administrative Grenzzie-
hung geht mitten durch den Flugbetrieb.
Schengen oder Nicht-Schengen, ist ei-
ne wesentliche Frage im Arbeitsalltag von
Grenzwichter Hans Peter Tanner. Seit die
Schweiz 2008 dem Abkommen beigetre-
ten ist, richtet er seinen Blick vorwiegend
auf das ypsilonférmige Ankunfts-Gate.
Hier kommen die Fluggiste vorsortiert
vom Rolifeld zur Passkontrolle. Einreisen-



de aus Lindern auBerhalb des Schengen-
raums werden gezielt zur Passkontrolle
geschleust. Die Personenkontrolle teilen
sich die Schweizer Grenzwacht und die
franzdsische Police des Frontiers, die
Kontrollhduschen liegen voneinander ab-
gesetzt in einem verschachtelten Gang-
system. Vor dem Schengen-Beitritt der
Schweiz waren die Grenzen im Flughafen
deutlicher gesetzt. Damals trennte eine
durchgédngige Glaswand die Schweizer
Zone vom Franzosischen Bereich. Von
der Zweiteilung des Gebdudes, Patrick
Gantenbein, Pressesprecher der Basler
Grenzwachtregion, spricht von einem
HLwilling”, profitiert der Betrieb jetzt
wieder. Im Unterschied zu anderen
Schweizer Flughéfen hielten sich die Um-
bauarbeiten in Grenzen. Gedéndert hat
sich nur, wer hinter der Grenzlinie ist.
Friiher waren es die beiden Lander, heute
schieben sich Reisende aus Drittstaaten
durch das verglaste Separee. Damit sich
die unterschiedlichen Passagiergruppen
nichtin die Quere kommen, regelt zudem
eine Ampelanlage die SchlieBzeiten der
automatischen Schiebetiiren zwischen
den beiden Bereichen.

Im Ankunftsterminal, wo auf Rollb&n-
dern die Koffer der Passagiere zirkulie-
ren, trifft der Reisende dann jedoch letzt-
lich die freie Wahl seines Ankunftslandes.
Links geht es nach Frankreich rechts
durch den Schweizer Zoll. Hinter den Ku-
lissen sind die Zustdindigkeiten jedoch
aufs Genaueste geregelt, der Grenzver-
lauf im Staatsvertrag verankert. Hausherr
ist der franzosische Staat, auch
der internationale Sektor, jenseits
der beiden Zollstationen unter-
steht der franzdsischen Aufsicht.

Die Schweiz ist im Euroairport ei-
ne Enklave, Tanner spricht von ei-
nem ,kleinen Konsulat“. Im
Dienstraum werden Notpasse fiir
Schweizer Biirger ausgestellt,
mancher Internetkunde deut-
scher Reiseunternehmen verldsst
sich auf die Angabe ,Identitéts-
karte geniigt“, verrdt Tanner,
doch ein' deutscher Ausweis ist
eben kein Schweizer Pass.
3,85 Millionen Passagiere
durchliefen den Flughafen 2009.
» Wir spiiren die Krise, es wird ein
bisschen weniger geflogen®, be-
urteilt Martin Leuenberger vom
Zolldepartement die Zahlen. Eine
Ausnahme macht da natiirlich die Ferien-
zeit. Im Juli sind zwei Drittel der Passagie-
re ,Sommerflieger”, im Januar nach
Weihnachten, iiberwiegt hingegen der
Handelswarenverkehr. Dennoch lésst die
Jahresbilanz nicht zwangsldufig ein saiso-
nales Muster erkennen, ,die Passagier-
dichte hdngt hier weniger von den Jahres-
zeiten, als von den Anldssen ab“, erldu-
tert Patrick Gantenbein den Rhythmus
des Euroairports. International sind die
Géste des Basler Messebetriebs, beson-
ders zur Uhren- und Schmuckmesse im
Mérz. Aber auch Geschéftsreisende der
groBen Chemiekonzerne landen in der
Regel auf dem Regio-Flughafen.

Ein Vorzeigemodell der regionalen Zu-
sammenarbeit war der Flughafen Basel-
Mulhouse iibrigens von Anfang an. Als
dem Flugplatz im Sternfeld in den 30er
Jahren die Landefldchen ausgingen, wur-
den erste Verhandlungen gefiihrt, 1945
ging es mit dem Bau des neuen Flughafens
los. Den Anfang machten die Alliierten,

die Blechplatten als Flugbahnersatz auf
den Feldern von Blotzenheim auslegten,
das Geldnde stellten die Franzosen, die
Pisten und Gebdude wurden von den
Schweizern erstellt. Erst 1949 schlossen
die beiden Staaten dann den Staatsvertrag
fiir den Euroairport ab.

»Der gilt noch heute — ein Zeichen da-
fiir, dass es funktioniert“, sagt
Gantenbein {iber das auBerge-
wohnliche Modell. Bei besonde-
ren Anldssen, wie der Europa-
meisterschaft 2008 kooperieren
Zoll und Grenzwache am Flugha-
fen auch mit der deutschen Bun-
despolizei. Am Autobahnzoll Weil
am Rhein oder dem Badischen
Bahnhof besteht die Zusammen-
arbeit ohnehin dauerhaft. ,Man
kennt sich, auch die gemeinsame
Sprache hilft bei der Verstindi-
gung", sagt Leuenberger.

Zum gemeinsamen Sprach-
raum z#hlt er selbstverstidndlich
auch das Elsdssisch. ,Die Zusam-
menarbeit ist notwendig, die
Menschen in der Grenzregion
wiirden strikte Einzelstaaterei
heute wohl auch nicht mehr ver-

stehen”, lautet Gantenbeins Einschit-

Im Dreiland geh&rt die Grenzerfahrung
zum Alltag dazu, mit Grenzfillen haben
es die Zollner hingegen, seit die Perso-
nenkontrollen wegfallen, vor allem bei
den Einfuhren zu tun. 2009 beschiftigten
die Grenzwache Basel im Durchschnitt
35 Félle von Warenschmuggel im Privat-
warenverkehr, am Flughafen ist das The-
ma Markenfdlschungen ein ,Dauerbren-
ner*. Félschungen der beliebten Louis

Der Euro-Airport ist ein weltweit einzigartiges Kooperationsprojekt.
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Vuitton-Taschen stapeln sich im Schrank
fiir konfiszierte Ware. Die gefdlschten Lu-
xuswaren sind ein beliebtes Mitbringsel
aus dem Urlaub.

Alleine von Januar bis Juli dieses Jahres
wurden zudem 700 Kilo Kése konfisziert
und vernichtet, tierische Produkte aus
Drittlandern wie der Tiirkei diirfen die

Schengenaullengrenze nicht passieren.
Besser ergeht es da dem Griechischen Fe-
ta — Kése ist eben nicht gleich Kése, ent-
scheidend ist das Herkunftsland. Auch
mit auBergewdhnlichen Funden haben es
die Zollner ab und an zu tun. Zu den skur-
rilsten Erlebnissen zé&hlt Leuenberger ei-
nen toten getrockneten Affen. der offen-

sichtlich zum Verzehr bestimmt war.

Ausgefallen ist auch der Anfahrtsweg
zum Schweizer Teil des Flughafens. Der
fiihrt iiber eine eingezdunte StraBe von
der Schweiz bis vor den Eingang. ,,Das ist
ein bisschen so, wie damals an an der Ber-
liner Mauer“, sagt Gantenbein. Auch er
hat auf der Zufahrtstrecke schon den
Grenzzaun {iberwacht.
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