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Priortat fir die Regio-S-Bahn

Der Kapazitatsengpass im Schienennetz um Basel erfordert in den nichsten Jahren hohe Investitionen

Die Vorsteher der Baselstidtischen und Basellandschaftlichen Bau-, Verkehrs und Umweltdirektionen, Jérg Kri-
henbiihl und Hans-Peter Wessels, machen sich gemeinsam Gedanken iibers Schienennetz.

VON UNSERER MITARBEITERIN
ANNETTE MAHRO

LIESTAL. Etwa eine Milliarde Schwei-
zer Franken investieren die Schweizer
Bahn SBB, der Bund und die Kantone vo-
raussichtlich in den nédchsten 20 Jahren
innerhalb ihres Programms ,Bahn
2030“ in den Ausbau des Schienennet-

zes in und um Basel. Einerseits sind die
Kapazitdtsgrenzen erreicht, anderer-
seits steigt die Nachfrage bestédndig und
wird ihren ndchsten Héhepunkt mit der
2017 erwarteten Erdffnung der Alpen-
transversale NEAT erreichen. Die Ver-
lagerung des Giiterverkehrs iiber die
Grenzen ist nichtim Gespréch, stattdes-
sen sind die Zauberworte Entflechtung
vor Ort und ein dritter Juradurchstich.
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Ein besonderes Augenmerk legen die
kantonal Verantwortlichen iiblicherwei-
se auf den Nahverkehr und dessen Aus-
bau. ,,Wir miissen sehen, dass der regio-
nale Personennahverkehr nicht vom Gii-
ter- und vom Fernverkehran die Wand ge-
driickt wird*“, sagte der Vorsteher des Bas-
ler Bau- und Verkehrsdepartements,
Hans-Peter Wessels, gestern vor Medien-
vertretern in Liestal. Ist Basel einerseits



Einfallstor fiir die deutschen ICE- und die
franzosischen TGV-Est und demniéchst
auch die TGV-Rhin-Rhone-Ziige, gibt es
gleichzeitig als Basler Besonderheit auch
ein hohes Giiterverkehrsaufkommen.
Wiéhrend Giiterziige etwa in der Region
Ziirich ndmlich nur zehn Prozent des
Schienenverkehrs ausmachen, sind in
und um Base] etwa die Hilfte aller Bahnen
Giiterziige.

Problematisch sind auf dem nicht nach
Betriebsarten getrennten Netz unter-
schiedliche Geschwindigkeiten, Takte,
Hohen und Gewichte. Die reibungslose
Koordination des Schienenverkehrs ist
deshalb gerade in der Schweiz, die auf ih-
ren Schienen im Vergleich zum restlichen
Europa fast die doppelte Belastung auf-
nimmt, MaBarbeit. Aus Koordinations-
griinden miissen Ziige, das allerdings
auch in anderen Lindern, wegen dieser
unterschiedlichen Vorgaben oft sehr viel
langsamer fahren, als sie es eigentlich
konnten. Einer, der sich hier sehr detail-
liert auskennt, ist Stephan Maurer, lang
jahriger Verantwortlicher bei der SBB fiir
den regionalen Schienenverkehr und

heute Inhaber eines Planungsbiiros. Er
brachte als Beispiel den schweren Giiter-
zug, bei dem es unter allen Umstinden
gelte, einen Vollstopp auf der Strecke zu
vermeiden, da er je nach Gewicht und
Steigung mehrere Minuten brduchte, um
tiberhaupt wieder anzufahren. Die Regio-
S-Bahnen seien dagegen, auch wenn sie
kurzfristig relativ hohe Geschwindigkei-
ten erreichen, wegen ihrer vielen Stopps
im Vergleich klar die langsamsten. Beides
fahre aber auf einer Schiene.

Spitestens zur fiir 2017 vorgesehenen
Er6ffnung der Alpentransversale NEAT
erwartet Hans-Peter Wessels denn auch
den nichsten Paukenschlag. Bis dahin sol-
len unter anderem mit so genannten
Uber- oder Unterwerfungen, die Schie-
nenstrénge anstatt mit Weichen, mit Brii-
cken- oder Untertunnelungskonstruktio-
nen miteinander verbinden, erste Ent-
flechtungen der verschiedenen Schienen-
verkehre erreicht worden sein. Auch die
Innenstadtverbindung, das ,Herzstlick
zwischen Badischem Bahnhof und SBB
und zusitzliche Gleisachsen sollen das
System aufnahmefdhig fiir zusétzliche An-

spriiche machen, wie sie etwa ein Ausbau
der Regio-S-Bahn im wiinschenswerten
Viertel- statt bisher Halbstundentakt er-
forderte. ,Figentlich miissten wir schon
jetzt zusatzliche Ziige einsetzen®, sagt
auch der Baselbieter Bau- und Umweltdi-
rektor Jorg Krdhenbiihl. Dass das Problem
kein rein schweizerisches ist, ist indes all-
seits unbestritten. So befasst sich etwa
das Interreg geforderte Projekt ,Korridor
24“ mit der Nord-Siidverbindung von
Rotterdam nach Genua und versucht die
Entwicklung des alpentransversalen Zug-
verkehrs sicherzustellen, sie abzustim-
men und zu beschleunigen. , Wir kdmp-
fen mit den Deutschen, Holldindern und
den Italienern an einem Schienen-
strang”, beteuert Hans-Peter Wessels.
Der seit lingerem in den Schubladen ver-
schwundenen ,Bypass“ auf der deut-
schen Hochrheinstrecke stehe dagegen
derzeit nicht auf der Traktandenliste.
Auch Stephan Maurer beruhigt: , Ein gro-
Bes Problem wire ja auch die Verbindung
von Weil am Rhein ans Grenzacher Horn
gewesen. Das hidtte sich wieder nur mit
einem neuen Schienenstrang durch Basel
ldsen lassen.” Und dafiir ist einfach kein
Platz.
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