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Mit Tempo 90 iiber den Rhein

Politik und SNCF wollen den TGV-Anschluss fiir Freiburg, die Deutsche Bahn AG bremst

VON UNSERER KORRESPONDENTIN
BARBEL NUCKLES

MULHOUSE. In Kehl rollt der TGV be-
reits iiber den Rhein. Einigen sich die
deutsche und franzdsische Bahn, dann
wird auch bei Neuenburg der franzési-
sche Schnellzug nach Deutschland fah-
ren, sobald die Strecke vom Rhonetal
nach Mulhouse fertig ist. Die franzosi-
. sche Staatsbahn SNCF ist an dieser Ver-
kniipfung mit dem deutschen ICE-Netz
stark interessiert. Mit seiner Initiative
zum TGV-Anschluss seiner Stadt rennt
Freiburgs Oberbiirgermeister Dieter
Salomon daher bei ihr offene Tiiren ein.
Die Deutsche Bahn AG dagegen bremst.

Vor kurzem wurde in einer Besprechung
elsdssischer und badischer Verwaltungs-
vertreter bekannt, dass die SNCF nur auf
die Zusage der DB AG wartet, das Projekt
gemeinsam anzugehen. Dann, so hieR es,
werde man auf elsdssischer Seite sofort
mit dem Ausbau der bestehenden Bahn-
strecke zwischen Mulhouse und dem
Rhein beginnen. Auf 11 Millionen Euro
schitzen die Franzosen die Kosten; vor al-
lem bei Bantzenheim (gegeniiber von
Neuenburg) miissten die Gleise iiberholt
werden: Dort diitfen die Giiterziige, die
neben der gelegentlichen Sonder-S-Bahn
zwischen Freiburg und Mulhouse verkeh-
ren, nur 30 Kilometer in der Stunde fah-
ren. Tempo 90 lautet das Ziel fiir den TGV
— wobei die eingleisige Rheinbriicke bei
Neuenburg keine Probleme aufwirft.

Doch der Start fiir den Ausbau drangt,
soll der TGV zeitgleich mit der Inbetrieb-
nahme der Strecke Rhin-Rhéne 2011
nach Freiburg weiterfahren. ,Selbst
wenn Sie von einem Baubeginn noch in
diesem Jahr ausgehen, dauert die Moder-
nisierung der bestehenden Bahngleise
vier Jahre“, meint Thierry Pierre, der fiir
den Betreiber der franz6sischen Bahnnet-
ze Réseau Ferré de France (RFF) das Pro-
jekt Mulhouse-Freiburg betreut.

Anders als die DB AG steht die RFF
ebenso wie ihre fiir den Fahrbetrieb zu-
standige Schwester SNCF zu dem grenz-
iiberschreitenden Vorhaben — und ihre
Ingenieure haben die Strecke auch schon
genauer unter die Lupe genommen. Des-
halb kénnen die Franzosen mit ersten
Kostenkalkulationen aufwarten, Inves-
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tiert werden miisste, um Tempo 90 zu er-
mdglichen, in Signale und elektrische
Fahrleitungen, wofiir allein 2,5 Millionen
Euro veranschlagt sind. Die Hauptkosten
verursachen aber die Gleisarbeiten.

Gedacht ist an zwei tdgliche Hin- und
Riickverbindungen zwischen Mulhouse
und Freiburg in den fiir Geschiftsleute in-
teressanten Tagesrandzeiten. Noch fehlt
aber die mit der DB AG zu erstellende
Marktstudie: Sie miisste kldren, wie groB
die Nachfrage nach dieser TGV-Verbin-
dung ist — unabhingig davon, dass sie po-
litisch gewiinscht ist. Seitens der Deut-
schen Bahn kann man deren Nutzen bis-
her nicht so recht erkennen. Die Anbin-
dung sei zwar fiir die Grenzregion und fiir
Freiburg ein Plus, fiir die Bahn stehe aber
die Wirtschaftlichkeit im Vordergrund,
sagt Bahn-Sprecher Andreas Fuhrmann:
»,Man muss sich fragen, wie sinnvoll es
ist, einen Zug dorthin fahren zu lassen,
wo schon viele ICE verkehren.“ Die
Rheintalbahn bis Basel sei eine der am
dichtesten befahrenen ICE-Strecken.

Fiir die Franzosen liegt genau darin der
Anreiz: In Freiburg koénnten deutsche
ICE-Passagiere umsteigen in den TGV
Richtung Lyon und Mittelmeerkiiste. Das
lieBe sich auch in Mulhouse bewerkstelli-
gen. ,Wir kdnnen nicht erwarten, dass
ein TGV stiindlich iiber die Grenze fahrt"“,
sagt Martin Haag, Geschiftsfiihrer des
Zweckverbandes Regio-Nahverkehr Frei-
burg. ,Deshalb ist es genauso wichtig,
dass wir auch mit Regionalziigen den TGV
in Mulhouse erreichen.



Frankreichs TGV soll auch nach Freiburg fahren.
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Der Neubau der TGV-Strecke Rhin-
Rhéne nihert sich inzwischen von Bur-
gund und der Franche-Comté her dem El-
sass. Sie ist ein Ast des Mittelmeer-TGV,
dessen zweiter vom Knotenpunkt Dijon
aus nach Paris fiihrt. Beim Blick auf ganz
Europa bildet die Strecke das Kernstiick

einer Achse, die von Spanien nach Nord-
deutschland fiihrt. Allerdings plagt die El-
sdsser derzeit ein gravierenderes Problem
als der TGV-Anschluss von Freiburg: In
der Finanzierung des Schlussstiicks von
Belfort nach Mulhouse fehlen nach wie

vor 600 Millionen Euro.
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